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OBQZY ?EGLARSKIE AK. zw. MORSKIEGO W R. 1935

Kierownictwo trzecich skolei Morskich Obozów ?eglar-
skich AkademickiegO Zwi?zku Morskiego R. P. uloko-

wanych na w?asny� terenie tu? nad wod?, po lewei stro-

nie portu Jastarni, zwróci?o przedewszystkiem uwag?

na udoskonalenie zdobytych dwuletniem do?wiadcze-
-

niem ,!,etod szkolenia ?eglarskiego, opartych na ma-

so�o?ci i in.?ensywno?ci, �paja�i� wiad0mo?�i ?eglar-
skich, a takze na karnoscI, duzel kulturze I sprawno-

?ci fizycznei uczestników.

liczebno?? tegorocznych obozów nieco si? zwi?-

kszy?a: na ok. 200 uczestników z r. ub., w bie??cym
lecie uczestniczy?o ok. 260 osób.

Ca?o?ci? obozów kierowa?a Komenda, sk?adai?ca
si? z komendanta,. iego zast?pcy, kierownika wyszko-
lenia ?eglarskiego, kierownika organizacYino-admini-
stracyinego, intendenta i sekretarki.

Obozy obeimo\ya?y - obmy?lane uprzednio dwa wy-

,
szkoleniowe turnu�y: pierwszy od 1.VII do 28.VII, i dru.

gi od 1.VIII do 28.VIII, które poprzedzone zosta?y instru-

ktorskim reisem iachtu «Szkwa?» na trasie: Gdynia -

Gda?sk- Kopenhaga- Ronne-Gdynia -Jastarnia. Za?o-

g? «Szkwa?u» stanowili kandydaci na sterników mor-

skich, którzy zobowiqzali si? pe?ni? w obozie po po-

dró?y obowiqzki instruktorów.

Tegoroczne prace przygotowawcze do rozpocz?cia
obozów, iak montowanie budynków, ustawianie namio-

tów i remont taboru zosta?y na czas uko?czone, tak,
?e szkolenie odrozu po przybyciu uczestników posz?o
normalnym trybem.

'.-

Uczestnicy podzieleni zostali na 2 zasadnicze grupy,

do których nale?enie zale?ne by?o od stopnia zaawan-

sowania w ?eglarstwie. «Pierwsz? grup? stanowi?a

dru?yna ?eglarzy, która by?a przydzielana indywidual-
nie do zai?? okresowych, iak: gospodarzy iachtów, in-

struktorów na iolkach, welbocie, szalupach wios?owych
i podinstruktorów na iachtach.

W sk?ad drugiei grupy wchodzi?y 8-osobowe ?e?skie

i m?skie których rozk?ad zai?? normowa?y rozkazy
�

dzienne.

_

Na zal?cia obozowe sk?ada?y si?;
L 1) wyk?ady teoretyczne,

2) praktyczne ?wiczenia na szalupach, iolkach i ia-
chtach,

3) roboty bosma?skie,
4) nauka p?ywania,

----

5) zaprawa do P. O. S. i konkurencii na P. o. S.

6) s?u?ba i roboty w terenie.

I) wyk?ady teoretyczne, zorganizowane od samego

pocz?tku dla ogó?u uczestników, nieposiadai?cych od-

powiednich wiadomo?ci, odbywa?y si? dwa razy dzlen�

nie. Raz w tygodniu mia?y mieisce wyk?ady dla ucze-

stników, posiadai?cych iu? stopie? ?eglarza.
2) Uczestnicy, os?uchani teoretycznie, o�bywali prak-

tyczne ?wiczenia na iolkach i iachtach. Cwiczenia na

,
.

achtach odbywa?y si? zrazu w porcie na kotwicy i po-

ega?y na praktycznem zapoznaniu si? z budow? iach-
tu, takelunkiem i komendami. Potem nast?powa?o p?y-
wanie po porcie, a nast?pnie dopiero krótkie 4-godzin-
ne wyiazdy na zatok?.

Po dwóch tygodniach nast?powa?a eliminacia z po-

szczególnych dru?yn ludzi bardziei zdolnych i ch?tnych,
z których utworzono nowe dru?yny Na ich szkoleni.e
zwrócono bacznieisz? uwag?. Skolei nast?powa?y ca-

?onocne wyiazdy a wreszcie pod koniec turnusu 2-do-

bowe wyprawy iachtów pe?nomorskich na pe?ne mo-

rze, a zatokowego po por?ach: Pucku, Gdyni, Or?owei
i Helu. ..

.

?ladem roku ubieg?ego $tosowane by?y tak?e wyia-

zdy zesgo?owe, polegai?ce na uzgodnieniu ruchów po-

szczególnych iachtów wed?ug rozkazów, nQdawanych
z iednostki flagowei.

W wyniku obserwacyi, opinii instruktorów i po suro-

wei ocenie egzaminacyinei, otrzymali w bie??cym ro-

.

ku stopie? sternika morskiego koledzy: Stanis?aw Jaxa-

Bykowski, Jerzy Paszkiewicz, Jerzy Padlewski i W?o-

dzimierz Panek; stopie? ?eglarza morskiego otrzyma?o
osób 41, wtem 6 kobiet i 35 m??czyzn, a mianowicie:

Arczy?ski l, B?czkowska J., Czaikowski E., Czarko-

wski C. , Czarnocki E., ?. p. Czerwi?ski M., Dolewski

P., Engel E. H., Eustachiewicz K., Gastomski J., G?o-

wacka W., Holwicówna 1., Hicki W., Ho?owi?ski A., Ja?-

czukowicz P., Jasi?ski Z., Kami?ski J., Karczewska W.,
Karnecki F., Kondracki Cz., Leszczy?ska N., Machni-

cki l, Matuszewski H., M?czka Cz., Oleiniczak J., Pa-

larczyk K., Pastuszkiewicz B., Piechocki J., Rohozi?ski

-5., Rybick<;J E., R�ymkowski A., Solowa Z., Staszkiewicz

Z., Stoeger W., Swiat?owski S., Sylwanowicz W., Sza-

ta?ski B., Ulrichs F., Wolski J., Zagórski S., Zarych-
ta l.

Po ka?dym turnusie z liczby nailepiei orientui?cych
si? ?eglarzy wybierano za?og?, która udawa?a si?
w d?u?szy zagraniczny reis Po turnusie lipcowym w po-

dró? do Kalmaru w Szwecii wyszed?, pod dowództwem
kier. wyszkolenia ?eglarskiego, kol. Bernarda Woitrsa, _

jacht «Szkwa?» z za?og? 7 osób. Reis na trosie Ja�?ar-

nia-Kalmar-Jastarnia trwa? od 31.VII do 9.VIII.

Z ko?cem turnusu sierpniowego wyszed? w podró?
zagraniczn? iacht «Swaro?yc» z za?og? 11 osób, wtem

po raz pierwszy iako za?og? zabrano 3 kobiety. Reis
na trasie Jastarnia - Gdynia-Hel-Oscarshomn-Borg-
holm-Kalmar-Hel-Gdynia trwa? oko?o 2 tygodni. Wre-

szcie po likwidacii obozów po raz trzeci w tym roku

uda? si? zagranic? «Szkwa?» - tym razem do Sztok-

holmu.
3. W zakres prac bosma?skich wchodzi?y roboty li-

nowo-?aglowe i drobne remonty w taborze, które w?a-

snemi si?ami mo?na by?o wykona?.
4. W bie??cym roku zwrócono specialn? uwag? na

nauk? p?ywania.
- 5. Du?o uwagi po?wi?cono tak?e wychowaniu fizycz-
nemu, dbai?c o podniesienie sprawno?ci fizycznei przy-

sz?ych ?eglar%y. Wychowanie fizyczne obeimowa?o: przy-
.

musow? gimnastyk?, zapraw? do P. o. S. i konkuren-

cii na odznak? P. O. 5., 'p?ywanie, gry sportowe.
W obozie panowa?a pó?-woiskowa dyscyplina, za prze-

kroczenie którei przewidywano sankcie karne, a? do

usuni?cia z obozu.

Oprócz uczestników szkol?cych si? w obozie prze-

bywali obi?ci odr?bn? dru?yn? go?cie, niekorzystai?cy
z wyszkolenia ?eglarskiego.

Kwesti? sporzqdzenia posi?ków zaimowa? si? perso-

nel kuchenny, sk?adai?cy si? z 5 osób.

Opiek? lekarsk? w obozie sprawowa? lekarz, zg?o-
szony przez oddzia?y.

WSPÓ??YCIE AZM. Z INNEMI

ORGANIZACJAMI
W roku bie??cym iak i lat ubieg?ych zacie?nia?y si?

ieszcze bardziei wi?zy serdecznei przyia?ni i wspó?-
pracy z Harcerskim O?rodkiem Morskim w Jastarni.

Nawi?zano równie? kontakt z obozem M?odzie?y
Pracui?cej i Legionu M?odych w legionowie. Wszystkie
te organizacie wzi??y gremialny udzia? w uroczysto?ci
6 sierpnia, po?wi?conei rocznicy wymarszu I Kadrqwei.

Dniej nast?pnego zorganizowano w Legionowie wspól-
ne ognisko, którego cz??? pierwsz? po?wi?cono wspo-

mnieniom walk legionowych.

WIZYTACJE OBOZÓW
Na przestrzeni dwóch "miesi?cy wizytowali obóz:

Radca Prezydium Rady Ministrów I p. l. Rakowski,
który iednocze?nie wyg?osi? odczyt o handlu morskim,
przedstawiciele: Min. W. R. i O. P. p. dyrektor A. Ka-

wa?kowski, radca Poreiko - Tow. Przyi. M?odzie?y Ak.

radca Kulesi?ski,-P. U. W. F., Ligi Morskiei i Kolon-

ialnei, z których radca Pankiewicz wyg?osi? prelekci?
na tematy kolonialne

Obóz odwiedzali równie? dziennikarze z Gazety
Polskiej, Expresu Porannego, lIustracii, Polskiego Ra-

dia i t. d.
.

*

.. Jf.

Obserwui?c przez zgórq dwa mi?si?ce stosunki obo-

zowe, nie mo?na pomin?? milczeniem silnego z?ycia
si? i serdecznego nastroiu, panui?cego ?ród przyby-
?ych na obóz Azetemiaków, wyra?anego ?alem odiei-
d?ai?cych i licznemi zapowiedziami ziawienia si? na

ieszc�e iednym, tegorocznym obozie: boierowym, na

Naroczu.
-

Je?li wierzy? tym zapewnieniom, obóz boierowy, któ-

rym zainteresowanie coraz bardzie; wzrasta ujrzy pra-

wie wszystkich uczestników letnie�_o 'obozu w Jastarni.

"

,

;..
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RYK SYREN OKR?TOWYCH
podobne do siebie dni wrzesnlowe,

\ 'U?miechaj?ce si? fioletem astrów, -przety-

ka ne ni?mi paj?czyny
- Gdynia by?a ?wiad-

kiem dwóch wy darze? -

powrotu «Daru

Pomorza» z podró?y naoko?o ?wiata i

odjazdu m/s «Pi?sudski» w pierwszy ocea-

"

niczny rejs do Nowego Jorku.
-

Obydwa momenty by?y jednakowo ra-

.do?nie prze?yte; zarówno wtedy, gdy do

portu wje?d?a?a ?nie?na fregata, jak i wtedy

gdy majestatycznie sun??o pot??ne cielsko

naszego pierwszego transatlantyka -

syreny

okr?tów stoj?cych w porcie d?ugim prze-

ci?g?ym, W przeró?nych tonacjach, rykiem,

obwie?ci?y te dwie radosne wie?ci.

D?ugo jeszcze b??ka?o si? gdzie? po

zatoce echo tego pot??nego okrzyku sta-

'Iowych maszyn, aby zgasn?? dopiero na

'Hnii horyzontu.

Dwa wrze?niowe wydarzenia w. Gdyni

maj? w naszym dorobku prac i sukcesów

,morskich wielk? wymow?. Przestali?my ju?

by? narodem, który kroczy wtyle za inne-

mi, nawet mniejszemi pa?stwami. Fakt uru-

chomienia statku pasa?erskiego tej miary
co m/s «Pi?sudski»

� wysuwa nas pod

wzgl?dem morskiej komunikacji pasa?er-

skiej na czo?o pa?stw ba?tyckich. Nie na-

le?y jednak w przyst?pie optymizmu, s?-

dzi?, ?e wszystko jest dobrze. Niestety. Ma-

my do zrobienia jeszcze bardzo du?o,

gdy? te dotychczas odniesione sukcesy W

pracy morskiej s? niewspó?miernie ma?e w

stosunku do narastaj?cych potrzeb Jedn?
z tych pal?cych potrzeb tera?niejszo?ci

jest przedewszystkiem kwest ja wykorzysta-
nia polskiej bandery handlowej tak do

przewozu towarów, jak do przewozu pa-

sa?erów na polskich s?atkach. Niejedno-
krotnie w prasie poruszana ju? by?a spra-

wa wielkich oszcz?dno?ci, jakie p?yn? z

wykorzystania drogi morskiej do pr�ewozu

towarów i ludzi. Tak bowiem wykazuje zwyk?e

kupieckie w-yrachowanie. A tymczasem

polska ma�ynarka handlowa zaledwie w 8%
bierze udzia? w naszym obrocie towaro-

wym przez morze.
"

S?dzi? nale?y, ?e o ile w przeci?gu

pi?tnastu lat pracy na morzu nie zdo?ali?my

nale?ycie wykorzysta? w handlu zagra-

nicznym naszej bandery handlowej, to istotna

przyczyna tego ziawiska winna le?e? po-

za kategorj? przes?anek ekonomicznych.
I rzeczywi?cie tkwi ona w nqszej tradycji

l?dowej, gdzie iniciatywa importera i eks-

portera «dostaje morskiej choroby» na sa-

m? my?l o wyj?ciu za morze pod w?asn?

bander?.
Jak dawniei wiatr od morza mia? moc?

tchnienia przeczystego zapalac serca pol-
skie umi?owaniem wybrze?a i morza, tak

teraz ten pot??ny ryk syren okr?towych
musi zbudzi? ?wiadomo?? polsk? do na-

le?ytego wykorzystania polskiej bandery

handlowej. Tego bowiem wymaga dobro

naszel przysz?o?ci.
s. z.
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M?ODZIE? A PRZYSZ?OS?
Ju? logarytmy, wzory chemiczne, klasówki

przes?oni?y wspomnienia iasnych, beztroskich

dni wakacyjnych. Ju? w aulach akademickich

i w holach zapanowa? gwar. Zaludni?y si?

pracownie, sale seminaryine. S?owem rozpo-

cz?? si? nowy rok szkolny, który dla iednych
iest zwyk?? sobie kwesti? uczenia si?, dla in-

nych zawi?ym problemem ?yciowym, iakie
stwarza ch?? zdobywania wiedzy i bezna-

dzie;no�? cz?apania w podartych butach z lek-

cii na lekc;e.

T? rzeczywisto?? ?ycia akademickiego, rze-

czywisto?? tak smutn? cz?sto i szar? w tych

pokoiach na poddaszach, opromienia wielka

iasno?? przysz?o?ci. Przysz?o?? ta kszta?tuie si?

w d?ugich godzinach nauki, przeziera z for-

mu?ek prawnych, systematow filozoficznych.
Ta my?l o przysz?o?ci (zawsze iak na;cudniei-

szei) ka?e z pogard? patrze? na t? nieludzko

czasem pod?? rzeczywisto??. Kwest;a iednak

przysz?o?ci-to nietylko zdobycie dyplomu nau-

kowego, lecz przygotowanie si? do pracy dla

spo?ecze?stwa, wniesienie do spo?eczno?ci wraz

ze zdobyczami wiedzy pewnych trwa?ych war-

t()?ci twórczy'ch, przeiawiai?cych si? w zrozu-

mieniu istniei?cych potrzeb, w umiei?tnem

podei?ciu do ca?okszta?tu ?ycia

Przysz?o?? nasza posiada iu? pewne wyra?-
ne kontury. Zarysowuie si? panoram? portu

gdy?skiego, kre?li si? szlakami morskich linii

handlowych. Ku tei przysz?o?ci naszei na mo-

rzu musi �kierowa? si? zainteresowanie m?o-

dzie?y polskiei. M?odzie? winna nietylko da-

rzy? morze sentymentem dla iego niecodzien-

no?ci, lecz poi?? to zlawisko rozumem dla

iego wielkich gospodarczych korzy?ci

Nale?yte zrozumienie zagadnie? morskich

przez m?odzie? iest nietylko dobrze przemy?la-

n? kwesti? przysz?o?ci dla ka?dei poszczegól-

nej iednostki, lecz obowi?zkiem, iaki na m?o-

dzie? nak?ada fakt posiadania ,dost?pu do

morza.

Zagadnienie zainteresowania m?odzie?y spra-

wami morskiemi i koloniainerni, iest tern trud-

nieisze do zrealizowania, ?e studia akademic-

kie id? jeszcze si?? rozp?du, nadanego im

W czasach niewoli. Przygotowanie zawodowe

m?odzie?y stud;ui?cei trzyma si? kurczowo

przys?owiowego iu? «adwokata» i «doktora»

dlatego, ?e na poszczególnych wydzia?ach,

gdzie zagadnienia morskie, mog? by? wpro-

wadzone -

panuje «ieszcze noc g?ucha».

Nale?y iednak przewidywa?, ?e czynnik-

miarodaine, które iu? do programu szkó? ogól-

no-kszta?c?cych wprowadzi?y zagadnienia mor-

skie-zaim? si? zreformowaniem studiów wy?..

szych, id?cem w kierunku przygotowywania

wykwalifikowanych in?ynierów, handlowców

i prawników - do pracy na morzu.

Praca morska m?odzie?y polskie; nie mo?e

ogranicza? si? tylko do zawodowego przygo-

towania - musi nabra? kolorytu gromadnego,.

spo?ecznego wysi?ku. Nie mo?emy zapomina?,.

?e nasz zachodni s?siad rzuca zazdrosne spoi-

rzenie zarówno na Gdyni?, iak i na ca?e Po_o

morze, ?e m?odzie? niemiecka posiada nie-

tylko wy?sze zak?ady naukowe, przygotowui?-

c.e i? do pracy na morzu, lecz prowadzi zor-

ganizowan? spo?eczn? akci? morsk?. Musimy
o tern pami?ta?. Musimy pracowa? z tymi or-

ganizaciami, które spo?eczn? akcj? morsk?
w?ród m?odzie?y iu? rozpocz??y. Na terenie

Polski istniei? trzy t?go rodzaju organizacje.

Akademicki Zwi?zek Morski, Harcerskie

Dru?yny ?eglarskie i Ko?a Szkolne Ligi Mor-

skie; i Kolon;alne;. Organizacie te z??czone

tym samym celem, cho? o nieco odmiennych
·

metodach, ?ci?le z sob? wspó?pracui?c-wno-

sz? do ?ycia now? przysz?o?ciow? ide?.

«Deklarujemy si? iako nowego fypu organi-

zacia ideowo-sportowa»
- mówi w iednym

punkcie deklaracia
- ideowa Akad. Zw. Mor-

skiego
-

«;ako organizacia ideowa traktuiemy

zagadnienia morskie z punktu widzenia spo-

?ecznego» .

Inny punkt deklarac;i ideowei A. Z. M-u,

o przyczynach powstania organizacii-tak mó-

wi: «W g??bokiem zrozumieniu zada?, ci???-

cych na m?odem pokoleniu polskiem i iego

odpowiedzialno?ci
.

za przysz?o?? Rzeczypo-

spolitei...»
Te s?owa o odpowiedzialno?ci za przysz?o??

Rzeczypospolite; wyros?e na gruncie naszego

przesz?o wiekowego upadku narodowego �

s? dowodem, ?e m?odzie? polska gotowa iest

stan?? do pracy nad wielko?ci? Polski z ca-

?ym pot??nym kapita?em m?odo?ci.

Idea, reprezentowana przez Akademicki

Zwi?zek Morski i Ko?a Szkolne l. M. K., sku-

piai?ca wokó? siebie wszystkie m?ode polskie

serca, i otaczana nale?yt? trosk? i zrozumie-

niem przez starsze spo?ecze?stwo - stanie si?

fundamentem naszei wielko?ci.

Stanis?aw Zadro?ny
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AZETEMIACY W JASTARNI
Jeszcze daleko przed. "Kaszycq", latarniq wei?ciowq

do Jastarni, W blaskach s?o?ca sk?aniaiqcego coraz ni-

?ei promiennq g?ow?, widzieli?my po lewei stronie por-

tu wyciqgni?te karnym czworobokiem rz?dy zielonych

namiotow, ui?tych w z?ote dwurami? sosnowych dom-

ków. Nad siedliskiem tem- opieku?czym salingiem roz-

krzy?owa? r?ce wysoki maszt z b??kitnq banderq Aka-

demickiego Zwiqzku Morskiego.

Ani to zaczarowana wyspa z baiek Andersena, ani

obrazek z "T ysiqca i iednei nocy" -

a przecie? obóz

ten, okolony skrawkiem bia?ych piachów, rzucony na

granatowo-zielone t?o zatoki, oprawionei w wqski krqg

prawie czarnych iode? helskich, by? naipi?knieiszq rze-

czywisto?ci?, na któr? z?o?y?y si? praca cz?owieka i

bogactwo przyrody.
.

Okrq?aiqc doko?a port, szli?my do obozu przez g??-
boki do kostek piach wydm, zaros?ych ostr? traw? mi?-

dzy kutrami rybackiemi, sczernia?emi szkieletami zmur-

sza?ych ?odzi, wyci?gni?temi na brzeg kaiakami i ma-

?emi ?aglówkami.

Naibardziej przykra iest w?a?nie ta droga, wiod?ca
w ?ycie obozowe m?odych ?eglarzy. Obóz bowiem

Akademickiego Zw. Mo�skiego mia? charakter wy??cz-
nie ?eglarski. Wiedzieli?my o tem zgóry, decyduiqc si?

wgl?dn?? w iego ?ycie w?a?nie, iako iedynego poza

Harcerskiemi Dru?ynami ?eglarskiemi, wychowui?cego
m?odzie? w duchu morskim, przez bezpo?redniq ??cz-
no?? z morzem i teoretyczne zaznaiamianie tei m?o-

dzie?y ze wszystkiemi przeiawami ?ycia, z niem zwi?- ..

zanemi.

W obozie iednak, który wy?oni? si? oczom naszym

po okrq?eniu portu, panowa?a rzadko spotykana na

obozach cisza, w którei rozchodzi? si? tylko echem

g??boki g?os. Idziemy w iego kierunku, by pod dachem

iadalni odnale?? gromadk? -ludzi, wpatrzonych w czar-

nq tablic?, na którei kre?li co? m?ody cz?owiek o su-

chym, energicznym profilu. Niezauwa?eni, podchwytu-
iemy obco brzmi?ce nazwy: fordewind, baksztag, pó?-
wiatr, baidewind-okre?loi?ce kierunki wiatru w stosun-

ku do statku. To wyk?ad teoretyczny.

Poza obozem, tu? nad wod?, pod okiem trenera

?wiczy dru?yna, iak si? potem dowiaduiemy - do kon-

kurencii na P. O. S. Rozumiemy. ?eglarstwo, potra-
ktowane nie iako przyiemno?ciowa rozrywka, ale po-

wa?na, dalekoid?ca konkretna praca-mo?e da? odpo-
wiednie rezultaty tylko wtedy, ie?li iest oparte zarów-

no na m?odzie?czym entuziazmie i t??y?nie moralnei
iak i na wysokiei kulturze i sprawno?ci fizycznei.

Piaszczystym terenem, mi?dzy domkami dru?yn zen-

skich, a namiotami m?skiemi, idziemy w kierunku dre-

wnianego molo, gdzie w?a?nie dostrz;egamy najwi?kszy
ruch. Tu skupia si? w?a?ciwe ?ycie ?eglarzy na wo-

dzie.

Na drewnianym pomoscle stercz?, widoczne iu? zda-

leka, dwie sylwetki dobrze znanych w ?wiecie spor?o-

wym trenerów p?ywackich - Wieli?skiego i Zawistow-

skiego. Pod ich fachowem okiem "p?awi? si?" Aze?e-

miaczki.

Co chwil?:rozlegai? si? g?osy:

- G?ow? do wody, nie ba? si?, to nie kwas siar-

kowyl
I znów:

- Oddycha?,' oddycha?l Wolniei, dok?d.. si? pani tak

?pieszy?

Przypatrui?c si?, s?uchamy krótkich obia?nie?. Aby

p?ywa? na iachcie, trzeba naipierw samemu umie? p?y-

wa?, trzeba oby? si? z wod?. Wymaga si? tak?e umie-

i?tno?ci wios?owania. Oto w?a?nie dru?yna ?e?ska scho-

dzi na 8-wios?owy welbot, szalup? ?aglow?. Z ust kie-

rownika wyszkolenia ?eglarskiego, tego samego, który

mia? wyk?ad, sypiq si? przymówki, skierowane pod

adresem zbyt opiesza?ych:

- Rusza? si?, rusza? si?, mo?e was na r?czkach

nosi?, poduszeczki podk?ada??

Po godzinnei bytno?ci dochodzimy do wniosku, ?e

war?o narazi? si? na iego gniew dla samei satysfakcii

s?uchania. Jak ten cz?owiek potrafi wspaniale wymy-

?la?. Ostre, kanciaste' ruchy, spalona g?ba, oczy ?y-

skai?ce bia?kami spod nisko opuszczonei czapki-wska-

zui? cz?owieka, który potrafi rozkazywa?. Na ucho

opowiadai? sobie w obozie, ?e ca?y iego surowy cha..

rokter kryie si? w tei zawadiackiei czapce, któr? kie-

dy? nosi? ieszcze w Szkole Morskie;. Mówi? ?a.k?e, ?e

gdy si? chce u?miechn??-odwraca g?ow?.

Ludzie iednak s?uchai? i pracui? ch?tnie. Zres2.t?,

mói Bo?e, ziechali tu z ca?ei Polski, by cho? przez

par? miesi?cy by? zdaleka od wszelkich l?dowych kon-

wenansów, ?y? bez blagi i zak?amania, z szerokim

zeima?skim fasonem.
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Sta? ich na to. M?odzi, silni, zdrowi, pe?ni s? na-

prawd? radosnego, twórczego entuziazmu, który precz

odgania spleen i nud?: Robocze drelichy, któremi dzia-

?ai? w okropny sposób na humor stroinego towarzy-

stwa z letnisk, to tylko ma?y szczególik, uzewn?trznia-

j?cy bezpretensjonalno?? obozowiczów. Przecie? jed.
nok nie robi? z siebie tych przys?owiowych "wilków

morskich" z cybuszkiem w z?bach, czapeczk? na ba-

kier i banalnq piosenkq "Cho? burza huczy..." na u..

stach.

Wszyscy sq akademikami, którzy rok ca?y gnu-

?nieiq w murach uniwersytetów i wy?szych uczelni,
i tylko dwa, trzy miesi?ce w roku mogq skra?? co? ?yciu

dla siebie. Dwa, trzy miesi?ce szerokiego jak morze

oddechu, który musi starczy? a? do nast?pnego lata,
a? do czasu, gdy b?dq mogli spe?ni? swoie ukryte,

najtajniejsze marzenia, mo?e i czasem nieziszczelne,

ale napewno w ka?dym z nich tkwi?ce-marzenie po-

siadania w?asnego jachtu.

Mo?na by?oby pos?dzi? ich o bur?uazyjne nawyki:

w?asny iach?. Ale przecie? to, ?e podobne pragnienia

budz? si? w ca?ych gromadach, to jest w?a?nie d??no??
do zdemokratyzowania tego królewskiego sportu, któ-

ry przestaje by? luksusowym j a c h t i n g i e m, a staje

si? ? e g I a r s t w e m.

Najrado?nieisze jest to w?a?nie, ?e ludzie ci nie

muszq czeka? lata na zbijan? pracowicie nu?nem ?y-

ciem kiesze?, ale ju? teraz, gdy dopiero wchodzq w

?wiat, gdy jeszcze nic nie maiq
-

mogq cho? przez

krótki czas by? na morzu. To, ?e tak wcze?nie zabie-

raj? si? do ?eglowania, sprawia, ?e zwolna staje si?

ono na?ogiem, silniejszym od innych, tak po?ytecznym

�..� ':..

l..::::>

'"
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w naszych warunkach. Sfaie si? ono potrzebq, tern sil-

niejszq, bo opart? cz?sto na pod?o?u romantyzlllu, któ-

rego wstydzi? si? nie nale?y, gdy? bez tego romanty-
zmu nie wiele ludzi sz?oby na morze. On w?a?nie jest

w du?ei mierze czynnikiem, zmieniaj?cym nasz? l?do-

wq natur? na morsk?.

Cz?owiek z l?du, szukai?cy nowych wra?e? na mo-

rzu, i którego nie odstraszy praca, niewygody, cz?sto

niebezpiecze?stwa nasiqkni?ty wiatrem, sztormami,

obejmui?cy iednocze?nie ca?y kompleks zagadnie?,

nieod??cznych od morza-to jest w?a?nie typ, jaki wy-

chowuie Akademicki Zwi?zek Morski. Oczywi?cie

wszystko robi si? powoli. Najwa?nieisze jest, by za-

ch?ci? ludzi do pracy, zainteresowa? ich morzem. Za-

danie to spe?niaiq ca?kowicie obozy, pozwalaj?ce m?o-

dzie?y z?y? si? z morzem.

W tei w?a?nie chwili ?lotyla iachtów pe?nomorskich

wychodzi w morze. Z pok?adów dochodz? komen dy
meldunki:

Na baku klar?

Jest, na baku klar

Grot. wgór?l

Wielka, bia?a p?achta g?ównega ?agla d?wiga si?

wgór?. Potem lekko podnosi si? przedni ?agiel - fok.

Wkretce wszystkie trzy jachty: wielki dwumasztowy
"Swaro?yc", oraz iednomasztowe: "Szkwa?", który w

czerwcu odby? rejs do Kopenhagi, a teraz w?a?nie

wróci? ze �zwecji, i mahoniowy "Po?wistU-k?ad?c si?

lekko na burt?, wychodz? iak wielkie bia?e ptaki zdo-.
bywa? seledynowo-b??kitn? przestrze?.

Wonda Karczewska
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ZEGLARSKA
.

CZEGO MUSIMY NAUCZYC SI? PRZEDEWSZYSTKIEM,
A?EBY MÓC DOBRZE ?EGLOWA??

1 Pozna? zasady teorii ?eglowania
?rodek o?aglowania i ?rodek bocznego oporu

Nawietrzno?? i zawietrzno??

Kursy wzgl?dem wiatru

Si?y, poruszai?ce statek naprzód
Dzia?anie wody na ster.

2. R o z u m i e ? z a s a d y ? e g I o won i a (Patrz ar-

tyku? obok).
3. P o z n a ? d o k?a d n i e ? a g I ó w k ? i i e i u-

rzqdzenia

Kad?ub, ster, kil (miecz)
Omasztowanie

Olinowanie sta?e i ruchome

O?aglowanie
Stawianie i spuszczanie ?agli, kierowanie ?aglami.

4. Z a p o z n a ? s i ? t e o r e t y c z n i e i p r a k-

t y c z n i e z g ?ów n e m i r o d z a i a � i m a-

newrów

Sterowanie wed?ug wiatru

Refowanie ?agli
Hamowanie ?aglami
Staniecie wdryf
Zwrot przez sztag

Zwrot przez ruf?
Samosterowno??

Odbiianie i dobiianie do boi

Odbiianie i dobiianie d.o nabrze?a

Zdeimowanie si? i stawanie na kotwicy
Cz?owiek za burt?.

5. Z a p o z n a ? s i ? z e s p o s o b a m i z a c h o

wa n i a s i ? w n i e p o m y ? I n y c h war u n-

kach

Sztormowanie

Stawanie na dryfkotwie

?egluga i kotwiczenie na prqdzie

?egluga w kana?ach.

6. Z a p o z n a ? _s i ? z e s p o s o b a m i r a t o w a-

nia statku

Awaria kad?uba

Awarie osprz?tu

Statek na mieli?nie

Po?a r na statku

Wywrócenie si? ?aglówki.
Kto chce wei?? w sk?cd zc?ogi wi?kszego icchtu

kto chce p?ywa? w s?siedztwie innych statków, musi

pozna? ieszcze:

1. Zasadnicze komendy ?eglarskie
2. P r a w o d r o g i -

c z y I i p r z e p i s y m i ? d z y-

n a r o d o w e, z a b e z p i e c z a i ? c e s t a t k i od

z d e r z e n i a s i ?.

ZASADY ?EGLOWANIA
Umiei?tno?? wykorzystania si?y wiatru do poruszania

statków po wodzie, ró?ni sie zasadniczo od umiei?tno-
?ci kierowcnia iakimkolwiek innym ?rodkiem transportu.

Ju? przy próbach prowadzenia ?odzi wios?owei lub

motorówki, laik zauwa?y, ?e musi pokona? szereg

trudno?ci, wyp?ywai?cych z odmiennych w?a?ciwo?ci

samei drogi wodnei. Prowadz?cy za? ?aglówk?, musi

ieszcze oswoi? si? z dodatkow? trudno?ci?, a mi-ano-

wicie z tym ziawiskiem, ?e do manewrowania nie wy-

starcza operowanie sterem, bowiem na zachowanie

zwrotno?ci ?aglówki decydui?cy wp?yw posiada
?rodek nap?dowy, to iest dzia?anie wiatru na ?agle.
Ster iest fu «mniei wa?nym»-wtórnym przyrz?dem kie-

rowniczym, którego znaczenie mo?e wzrosn?? dopiero
wówczas, gdy nauczymy si? kierowa? ?aglami, gdy
przy ich pomocy uzyskamy pewn? szybko?? dla s?atku,

konieczn? dla wykorzystania steru..

Dobrze iest zatem, przed przyst?pieniem do nauki

?eglowania, zwróci? uwag? na pewne zcsadnicze w?a-

?ciwo?ci ?aglówki i problem ?eglowania.

Naiwa?nieisz? rzecz? iest stwierdzenie, iak iu? wy-

?ei by?o wspomniane
- ?e ?rodek nap?dowy, to iest

dzia?anie wiatru na ?agle, nie zadawala si? tylko po-

suwaniem statku naprzó�, ale odgrywa decydui?c? rol?
przy zmianach kierunku iazdy. Mo?no?? zwracania ?a-

glówki przy pomocy steru iest mocno ograniczonc: cza-

.

sami wiatr przeszkadza bezpo?rednio do pewnych
zmian kierunku, czasami po?rednio-zmnieiszai?c szyb-
ko?? statku, powoduie gorsze s?uchcnie si? steru.

Pami?tai?c o tem, oraz znai?c i rozumiei?c urz?dze-
nia ?aglówki i dzia?anie wiatru na ?agle, ?atwo doidzie-
my do szeregu wniosków, b?d?cych naiogólnieiszemi
zasadami, uiawniai?cemi si? prawie w ka?dym mane-

wrze ?aglowym.
1. Statek ?aglowy, nieposuwai?cy si? naprzód, iest

martw? k?od?, zbiorem p?ócien, drzewa i lin, przy-

twierdzonych do bezw?adnego kad?uba, niesionego wia-

trem w iego kierunku, a? póki przypadek lub ?wiado-

doma wola prowadz?cego nie wyprowadzi go z tego
stcnu przez odpowiednie ustawienie ?agli do wiatru.

W ka?dym razie iest to okres niepanowania nad

statkiem i dlatego, ie?eli znaiduiemy si? nc wodcch

ograniczonych, n i e m o ? e m y s o b i e p o z W o I i ?

n a z a t r z y m a n i e s t c t k u lub ncwet nc zbytnie

zmnieiszenie iego szybko?ci (za s?abe dzia?anie pr?du

wody na ster).

2. Z poprzedniei uwagi wynika, ?e ie?eli chcemy

ruszy? z mieisca postoi u statku, musimy by? przygoto-
wani na pewien okres dryfowania statku w kierunku

wiatru, zanim on nie ruszy naprzód i nie zacznie s?u-

cha? si? steru. Staramy si? oczywi?cie, przez w?a?ci-

we ustawienie ?cgli, okres ten zmniejszy? do mini-
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mum
- w ka?dym b?d? razie (z ma?emi wyj?tkami)

-

ze wzgl?du na ten okres bezw?adno?ci, przy ruszaniu

statkiem ?aglowym musimy uwa?a?, by poza nami (po

zawietrzneD by?o troch? w o I n e g o m i e i s c a.

3. Do dobrego kierowania ?aglówk? jest rzecz? naj-

wa?niejsz? dobre zrozumienie istoty n a w i e t r z n o-

? c i i z a w i e t r z n o ? c i statku, to jest jego d??no-

?ci do zawracania na wiatr lub skr?cania od wiatru

dzi?ki dzia?aniu wiatru na ?agle, niezale?nie od steru.

Bez dok?adnego zrozumienia dzia?ania tei pary si?,

jak? jest si?a wiatru i opór boczny podwodnej .cz??ci

statku, nie wyprowadzimy statku z dryfu, nie zrobimy

zwrotów przez sztag i ruf?, nie b?dziemy mogli szyb-

ko rozkr?ci? ?aglówki w nag?ych wypadkach na

miejscu.

Po zrozumieniu reagowania statku na ster, uczymy

si? obracania statku przy pomocy ?agli i dopiero zhar-

monizowanie w dzia?aniu tych dwóch ?rodków sterow-

no?ci ?aglówki, pozwoli nam kierowa? ni? wed?ug swej

woli.

4. Zatrzymanie pojazdu ko?owego iest nader pro-

ste: zatrzymuiemy jego motor i uruchamiamy hamulec.

I jedno i drugie na statku ?aglowym jest nieco skom-

plikowane. «Zatrzyma? motor»-to znaczy w danym wy-

padku tak zrobi?, b y ? a g I e n i e p r a c o wa? y

wi?c albo ie zwin??, albo tak ustawi? statek, by ?agle

by?y «w ?opocie«. (Mniej wi?cej dziobem w kierunku

wiatru przy ?aglach sko?nych) Mo?na te? zmusi? ?a-

gle, by pracowa?y od ty?u, ale na to stosunkowo rzad-

ko pozwalajq okoliczno?ci.

Naicz??ciej mamy do wyboru tylko zwini?cie ?agli
.

lub spowodowanie, ?eby nie pracowa?y (dziobem do

wiatru). W obydwu wypadkach musimy si? liczy? tylko
z i n e r c j ? s t a t k u, (aby nie stukn?? z rozp?dem

W nadbrze?e i t. p.) i nie uszkodzi? statku. Dlatego

na ?aglowcu musimy tak si? zachowywa?, jakby?my

si? zachowywali na samochodzie kompletnie pozba-

wionym hamulców. Na samochodzie takim zatrzymamy

si? wko?cu na równej drodze, ale nie zatrzymamy si?,

gdy droga prowadzi wdó?. Podobn? sytuacj? mamy na

?aglowcu-je?li wiatr wieje silnie w kierunku naszego

celu; nawet bez ?agli statek nabierze wówczas du-

?ei szybko?ci i w takim wypad ku dobicie do brzegu,

bez u?ycia innych ?rodków pomocniczych, jest nie-

mo?liwe.

Hamulcem dla statku ?aglowego. jest g?ównie kotwi-
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ca, o ile g??boko?? i rodzaj dna, a równie? mieisce

pozwalaj? z niej skorzysta?.

Nag?e zatrzymanie si? na statku ?aglowym, to: usta-

wienie statku dziobem do wiatru, praca ?agli wstecz,

kotwica, d ry?kotwa.

5, Podczas ruchu ?aglówki przy jednoczesnem ste-

rowaniu, ustawianiu ?agli i ?. d., musimy nie zapomi-

na?, ?e zadaniem naszem jest osi?gni?cie jak nai-

wi?ks'zej szybko?ci w kierunku naszego celu. Dlatego
nie powinni?my odwraca? uwagi od

s z y b ko? c i s t a t k u na danym kursie i do szyb-

ko?ci stosowa? po?o?enie i powierzchni? ?agli, stero-

wanie, przechy?y i dryf.

6. Operowa? ?aglami (stawianie, opuszczanie, refo-

wanie.) jest naj?atwiej wówczas, gdy one n i e p r a-

c u j ?. Dlatego prac? z ?aglowcami wykonywamy wów-

czas, gdy statek iest ustawiony mniei wi?cei dziobem

do wiatru (?agle sko?ne) lub p?yn?c beidewindem,

gdzie ?atwo z potrzebnego ?agla wiatr wypu?ci?.

7, Pocz?tkui?cemu ?eglarzowi trzeba zwróci? uwa-

g?, ?e ruch statku wzgl?dem wody n i e i e s t r ó w-

noznaczny z ruchem statku wzgl?dem

d n a. Pr?d i wiatr stale znosz? w pewnym kierunku

statek, co trzeba uwzgl?dnia?, p?yn?c mi?dzy objekta-

mi, zajmui?cemi wzgl?dem dna po?o?enie sta?e.

8. W ?egludze ieste?my zale?ni od bardzo wielu

czynników, niepozwalaj?cych nam ze 1 OO� pewno?ci?

twierdzi?, ?e nam si? ka?dy manewr tak uda, jak tego

sobie ?yczymy. A nieudanie si? manewru mo?e nas

postawi? w sytuacii katastrofalnej. Dlatego ?eglarz
musi tak planowa? ka?de dobicie do nadbrze?a, ka?-

de zakotwiczenie, ka?dy wiazd lub wYiazd z porlu

a?eby-w razie nieudania si? jednego manewru, móc

go zast?pi? innym lub w ka?dym razie w taki, czy

inny sposób zabezpieczy? statek od �ypadku. Z ka?-

dej sytuacii ?eglarz powinien mie? obmy?lone c o n ai-

m n i e j t r z y w y i ? c i a
- nale?y to traktowa? iako

regu??.

9. U m i ej ? t n o?? p r z e w i d y w a n i a
- to za-

sadnicza cecha ?eglarza. Na ?aglowcu trzeba ci?gle

przewidywa? i przygotowywa? zawczasu za?og? i ?rod-

ki odpowiednie, a?eby w razie konieczno?ci móc bez

zw?oki wykona?. szereg odpowiednich manewrów.

Jan Kuczy?ski

SZKIC HISTORJI METEOROLOGJI

Tak dalece ieste?my obyci z zupe?n? nleSWla-

domo?ci? ogó?u w dziedzinie ziawisk atmosfe-

rycznych, ?e stan ten nikogo nie razi Wspólna
nie?wiadomo?? ??czy klasy wykszta?cone i nie-

wykszta?cone; ??cz? wszystkich wspólne «przes?-

dy», oparte no znanych ogólnie prognozach,
zwi?zanych z pewnemi datami roku, oraz z de-

cydui?cym iakoby wp?ywem «odmian ksi??yca».
R. Mirecki w Poradniku dla samouków ?. II, str.

417 (W-wa, 1917).

Dzia? geofizyki, badai?cy ziawiska zachodz?ce w at-

mosferze, zwie si? meteorologi?. Nader z?o?one
.

zja-

wisko, ?. zw. stan chwilowy pogody, ?atwiei mo?na roz-

wa?a? po zró?nicowaniu go na pewne elementy sk?a-

dowe, zwane czynnikami meteorologicznemi i-wyzna-

czeniu ich roli w ziawisku ogólnem. Rozró?nienie to

b?dzie zale?a?o od dyrektyw badacza ie?li np. stanie-

my na punkcie widzenia wp?ywu czynników meteorolo-

gicznych na ?ycie zwierz?ce i ro?linne, to wypadnie
nam wydzieli? przedewszystkiem temperatur? powie-

trza i opady (klimatologia wed?ug A. Humboldta), ie?li

zwrócimy uwag? na stan pogody wspó?cze?nie na

znacznym obszarze ziemi, to na plan pierwszy wyst?-

pi? zmiany ci?nienia powietrza i kierunku wiatru, je?li
nadto b?dziemy rozporz?dzali materia?em obserwacyi-

nym, dotycz?cym ca?ei troposfery (dolna warstwa a?-
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mosfery, w którei wyst?puje kondemacja pary wodneD,
i. i. od 9 km. (na biegunach) do 16 km. (w strefie rów-

nikoweD wzwy?, to wypadnie nam wyró?ni? masy po-

wietrza o pokrewnym stanie fizycznym.
*

Meteorologia jest iedn? z naistarszyc� nauk 'udz'-'o-

o?ci. Ju? cz?owiek pierwotny, podobnie jak «ludy pier-

wotne» naszych czasów, musia? interesowa? si? stana-

mi pogody i ich rocznym przebiegiem. Wed?ug Camp-
bella Thompsona, który odcyfrowa? ko?o 300 tabliczek,

znaiduj?cych si? w British Museum w londynie, ju? na

40 wieków przed Chrystusem zajmowano. si? w Babi-

10nie kronikami pogody i przewidywaniami jei stanu.

Nie nale?y za? bynajmniei odnosi? si?" lekcewa??co do

-spostrze?e? t. zw. nieinstrumentalnych (wynalezienie
-termometru-Galileusz r. 1603, bar0f!1etr�- T oricelli 1643),

przeciwnie pierwsze serje pomiarów na przyrz?dach

?udz? tylko pozorami ?cis?o?ci (np. wydana przez H.

Hamberga temperatura powietrza dla Sztokholmu od

r. 1756), umiej?tne za? wyzyskanie danych ze spostrze-

?e? nieins?rumentalnych pozwala nieraz zda? sobie

spraw? z przypuszczalnych wiekowych waha? klimatu

.(np. dziennik T ychona-Brahe od r. 1582 do 1591 po-

wiadamia nas, ?e na wyspie Hven podczas pó?nej zi-

.my opad cz??ciej wyst?powa? w postaci ?niegu ni? dzi-

.siaj, tak w 75% dni w lutym i 63% dni w marcu zjawia?

si? ?nieg, gdy obecnie w 53� i 46%. Dalei T ychon notuje ma-

ximum opadu w lipcu, dzi? mamy je w sierpniu; maximum

burz w czerwcu, dzi? w lip.cu, zatem lato by?o cieplejsze.

Wi?c klimat Danji by? ongi? bardziej l?dowy. Przeci?tna

.iemperatura roczna nie uleg?a prawdopodobnie zmianie,

bowiem daty ostatniego wiosennego i pierwszego je-

.siennego przymrozku z czasów Tychona tylko o ieden
dzie? wyprzedzaj? daty dzisiejsze). Pierwszy traktat

po?wi?cony meteorologii, pochodzi od Arystotelesa

{384-322 przed Chr.) i sk?ada si? z czterech cz??ci

-oddzielnych: l-okre?lenie meteorologji, ziawiska wi-

-eloczne na niebie (komety i gwiazdy spadaj?ce) dalej

hydrometeory, wiatry, rzeki i ?ród?a; II-morza, system

pr?dów i wiatrów, trz?sienia ziemi, pioruny, grz�oty;
III-orkany i wichry burzowe, zjawiska ?wietlne (t?cza,

ko?a i wie?ce wokó? s?o?ca i ksi??yca). Ucze? Arysto-

-telesa, Theophrast, w pracy swej «Perisemeion» wyszcze-

'

gólnia zbiór licznych regu? pogody oraz osoby, które

notowa?y stan pogody w ró?nych miastach Grecii i Azji

Mniejszei. Z przyrz?dów meteorologicznych, zdaje si?,

i? Grecy pos?ugiwali si? wy??cznie chor?giewkami do

wiatrów (wie?a wia?rów w Atenach w I w. przed Chr.).

Pod wzgl?dem ilo?ciowym prowadzono obserwacje

-opadowe w Palestynie w pierwszych dwóch wiekoch

naszej ery (notowano wysoko?? spod?ei wody zapomo-

.c? naczy?ka). Wed?ug Vogelsteino otrzymane wtedy

wysoko?ci opadów do?? dobrze zgadzaj? si? z wyni-

J<omi dzisiejszych spostrze?e? w Palestynie.
*

Gdy wzajemne po?o?enie gwiazd wyrokowa?o o losie

tlietylko ka?dego cz?owieka, ale i ca?ych narodów, to

.oczywi?cie determinowa?y one tak?e pogod?. Nawet

wed?ug Kepiera (1571-1630) Merkury mia? posiada?

-szczególn? w?asno?? sprowadzania niepogody, niebo

mia?o by? pochmurne podczas po??czenia planet, a pa-

da? des?cz gdy by?y one w odleg?o?ci 60°. W ?rednio-

wieczu rozpowszechnione by?y diarjusze lub kroniki:

pisane przewa?nie przez mnichów i zawieraj?ce za-

7

.

zwyczaj notatki o s?anie pogody. Znane s? kroniki tak-

"
?e z notatkami meteorologicznemi od 'XI w. Z w. XIV

zachowa?y si? resztki najstarszego znanego nam dzien-

nika pogody okresu 1337-1344, który ,napisa? William_
Merle z Driby (lincolnshire). Stan pogody zapisywany

by? tu w kalendorzo�h razem z innemi notatkami; by?a
to .zreszt? forma cz?sto spotykana do w. XVII. Hell-

mann wspomina o 123 kronikach kalendarzowych w
.

ci?gu XV, XVI i XVII stulecia, wydanych.w ró?nych

krajach, a w tern do?? wiele w Polsce wraz z Gda?-

skiem.
.

Zastosowanie deszczomierza (Da Vinci w. XV)

wynalazki termometru i barometru pozwalaj? meteoro-

logom w po?owie XVII w. zaj?? si? stronq ilo?ciowq

ziawisk atmosferycznych. Pierwsze jednak?e spostrze-

?enia, dokonywane bez planu i na przyrz?dach niewy-

równanych, ma?? maj? wor?o??. Dopiero z ko?cem

w. XVIII na skutek stara? elektora Palaty?skiego za-

wi?zane zostaje w Mannheimie towarzystwo meteoro-

logiczne, które mimo nied?ugiego istnienia (1780-92)
?wietnie si? zapisuje w dziejach meteorologji, rozpo-

wszechniai?c narz?dzia sprawdzone i wyrównane, po-

siadaj?c korespondentów, prowadz?cych systematycz-

ne spostrze?enia. zak?adai?c stacje w kraia�h najod-
\

leglejszych (labrador, Indie, Syberja) i wydaj?c efe-

merydy. W r. 1747 Franklin pierwszy zwraca uwag?

na natur? elektryczn? piorunów. Sprawa porozumie-

wan�a si? mi?dzy staciami pomy?lnie zosta?a rozwi?-
zana przez wynalazek telegrafu, którego znaczenie dla

meteorologji wykaza? leverier. W r. 1851 podczas wiel-

kiej wystawy w londynie Glarszer zestawia pierwsze

synoptyczne mapy pogody. Wydawa? je od B.VIII do

11.X, korzystai?c z obserwacyj 22 stacyi meteorolo-

gicznych, przesy?anych telegraficznie. W r. 1863 na-

st?puie pierwsze po??czenie telegraficzne stacyj me-

� ?eorologicznych sieci paryskiej Poczem stopniowo pow-

staj? sieci meteorologiczne w innych panstwach. W ro-

ku 1878 powstaie «Mi?dzynarodowa Organizacia Me-

teorologiczna» (O. M. 1.), która neguj?c jak?kolwiek
okre?lon? orjentacj? polityczn?, rozros?a si? stopniowo
w najwi?ks?? wszech?wiatow? organizaci? naukow?,
zaliczai?c w poczet swych cz?onków instytuty meteoro.

logiczne wszystkich pa?stw kuli ziemskiej. Charakter

dzia?alno?ci O. M. I. jest prawie wy??cznie administra-

cyjny. O. M. I. proponuje programy prac mi?dzynaro..
dowych oraz ustala przepisy, obowi?zui?ce przy ba-

daniach ziawisk atmosferycznych, jak równie? przy

opracowaniu obserwacYi; opracowywuje szyfry telegra-
ficzne, kontroluje emisje radiometryczne oraz s?u?by
bezpiecze?stwa dla ?eglugi morskiei i powietrznei, wy-

st?puie z iniciatyw? bada?, zakrojonych na wielk?
-

skal? (jak np. Rok Polarny). O. M. I. sk?ada si? obec-
,

nie z nast?puj?cych organów: 1) Konferencja Dyrekto-
rów Pa?stwowych Instytutów Metorologicznych 2) Mi?-

dzynarodowy Komitet Meteorologiczny, 3) Mi?dzynaro�
dowe Komisje Meteorologiczne, 4) Sta?y Sekretarja
Mi?dzynarodowej Organizacji Meteorologicznej. Za-

kres prac ka?dego z powy?szych organów normuje
statut O. M. I. W obecnym sk?adzie O. M. I. obeimuje
11 komisyj oraz pewn? ilo?? podkomisyj, mianowicie:

Komisje: Magnetyzmu Ziemskiego i Elektryczno?ci Atmo-

sferycznej;

Promieniowania s?onecznego;
Badania Górnych Warstw Atmosfery; j
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In?ormacYi Synoptycznych Pogody;

Meteorologii Morskiei;

?wiatowei Sieci Meteorologi�znei oraz Mete-

orologii. Kraiów Podbiegunot/ych;

Meteorologii Rolniczei;

Zastosowa? Meteorologii do ?eglugi Po-

wietrznei;

Badania Chmur;

Klimatologiczna;

Mi?dzynarodowa Roku Polarnego 1.932/33.

Pod komisie: Radi0meteorologii Oceanów;

Fizyki Chmur oraz Organizacii Mi?dzynaro-

dowego Roku Badania Chmur.
I

Przewodnicz?cym O. M. I. iest obecnie pro?. dr.

Everdingen, dyr. Królewskiego Hol?nderskiego Instytu-

tu Meteorologicznego. Sekretariat znaiduie si? obec-

nie w De-Bi?? (Holandia), lecz zgodnie ze statutem O.

M. I. zostanie ostatecznie przeniesiony do Szwaicarii.

W dniu 15.111.1935 r. liczba ogólna cz?onków 4 orga-

nów O. M. I. wynosi?a ok. 320 osób, W tern 110 dyrek-

torów instytutów met. W organizacii tei uczestniczy?o

74 pa?stw, nie licz?c kolonii, dominiów i protekto-

ratów.

W dniach 1-13 wrze?nia r. b. odby?a si? w War-

szawie Wszech?wiatowa Konferencia Dyrektorów P. I. M.

Konferenci? poprzedzi?y obrady wi?kszo?ci Komisyi

Mi?dzynarodowych. Konferencia ta mia?� za zadanie

g?ównie obradowanie nad zagadnieniami administra-

cyinemi oraz ?rodkami wykonawczemi, uzgadnianie

metod prowadzenia i opracowywania obserwacyi, or-

ganizaci? wspó?pracy naukowei, powo?ywanie w miar? "

�:.

.
.

.:., ,..�
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�
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Fot. J. Gospodarowicz
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potrzeby' odno?nych Komisyi oraz wybór Mi?dzynaro-

dowego Komitetu Meteorologicznego. Konfer encie

Dyrektorów odbywai? si? zasadniczo co 6 lot (przed-
ostatnia w Kopenhadze w r. 1929).

* *

.

Liczne r?kopi$y i druki zgromadzone w Bibliotece

Jagiello?skiei (p. katalogi W. Wis?ockiego oraz T. ?e-o

browskiego) ?wiadcz? o tern, ?e iu? w ko?cu XV w.

studia astro-meteorologiczne by?y silnie reprezentowa-

ne w Krakowie. Nadto Polska iest w posiadaniu nai-

bardziei warto?ciowego cyklu spostrz;e?e? niei nstru-

mentalnych. Mianowicie profesor, wielokrotny rektor

a wreszcie podkanclerzy Uniwersytetu Krakowskiego ks.

Marcin Bilm z Olkusza, przYiaciel Kopernika prowa-

dzi? notatki sporadycznie od r. 1490 a stale od 1502

do 1517 w Krakowie, za? 1525-1540 w Olkuszu Jed-

nocze?nie, lub prawie równocze?nie, kilku innych pro-

fesorów równie? notui? dane w kalendarzach. W r. 1596

wychodzi pierwszy polski druk po?wi?cony meteorolo-

gii iest to «Theoria ventorma etc.» A. Mirowskiego;
za? za panowania W?adys?awa IV przywieziono do

Polski pierwszy barometr (1647). Nieprzerwane' serie

obserwacYi instrumentalnych rozpoczynai? si?: dla

Warszawy w r. 1779, dla Krakowa-1826, Wilna-1777,

Gda?ska-1807. W r. 1919 pozostaie iednolita sie?

P. I. M. w Warszawie. Pierwszym dyrektorem P. I. M.

zostaie prof. dr. W?adys?aw Gorczy?ski, który iniciuie

W r. 1920 wydawnictwo miesi?cznika «Wiadomo?ci Me-

?eorologiczne» publikui?cego' stale wyniki obserwacYi

meteorologicznych dla stacii polskich.

Bogdan Cwilong
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MORZE W
,

LITERATURZE PI?KNEJ
POD REDAKCJ? ZBIGNIEWA JASI?SKIEGO

ZWIERCIAD?O MORZA
W naszym ci?gu, a raczel przeci?gu morskim, zna-

1az?a si? ksi??ka, która sprawi?a -ludziom wiele k?opo-
tu. Mo?naby powiedzie?, ?e Conrad ca?ym twórczym
dorobkiem, ca?? literatur? swoj? i cudz?, która naro-

s?a na jego rachunek w ksi?garniach, wydawnictwach
i redakcjach, nie uczyni? Polsce bardziei k?opotliwego
upominku, iak w?a?nie t?
iedn? spowiedziq swo-

i?, zawar?? w «Zwier-

ciadle Morza». Ksi??-
ko, podobna do smu-

gi ?wiat?a w ci??ko o-

sadzonych chmurach,
znalaz?a si? na pó?kach
ksi?garskich - bez ru-

chu. Inaczej mówi?c-
le?y . Jedyna w swoim

rodzaju autobiogra?ia,
utwór po?wi?cony d?u-

goletnim do?wiadcze-

niom, pocz?ty � ?ywio-
?ów, z morza, z sztor-

mów i szkwa?ów, z si-

?y mi??ni i ?eglarskiego
ducha, rozko?ysany sze-

roko prac? statków, ?y-

j?cy ich umi?owaniem

i wcieleniem pi?kno,
si?gai?cy do dno ich

istoty, pulsujQcei w or-

gani?mie tak ruchliwym
i czynnym,- iak samo

morze
- le?y. Dos?ow-

nie, mówiqc pro?ciei,
wydawnictwo Domu

Ksi??ki Polskiej znala...

z?o w «Zwierciadle Mo-

rza» iedno wielkie od-

bicie sztilu. Jak w Puc-

kiej zatoce, gdzie? ko-

?o Rewy, w dzie? d?u-

gi, bez ko?ca, bez s?o?-

ca i bez letników.

Jest to o tyle-jak no

nasze morskie warun-

ki - ciekawe zjawisko,
?e, wszyscy, ka?dy, byle
kto nawet, opowiad.a
dzi? o morzu cuda. Ze ie czuie; zna i ?e ie nawet ko-
cha. Rzecz oryginalna iednak, iak ta znaiomo?? mor-

ska wyglqda na jednym z przyk?adów praktycznych.
Gdy mi o tym conracowskim sztilu powiedzia? sam

wydawca, przyznam si?, ?e tembardziei nie chcia?em

wierzy?. Jakto, czy?by p. Aniela Zagórska nie by?a
naprawd? ?wietn? t?umaczk?? Czy pope?ni?a w t?uma.
czeniu «Zwierciad?a Morza» wi?cej b??dów nad sze??

i pó?? Nawet ?wi?tym wolno by?o pope?nia? sze??

grzechów dziennie. Có? wi?c si? dziwi?, gdyby nawet

p. A. Zagórska pozwoli?a sobie bodai na drugie -tyle
b??dów w ksi??ce piekielnie trudnei do sP0lszczenia,
o wyra?eniach i okre?leniach rasowo ?eglarskich. Ale
o tern niema mowy. T?umaczenie iest pi?kne i bez za-

rzutu. Powiedzia?o to wielu krytyków, którzy, jak wia-

domo, czyhajq na zgub? bli?nich, ?yj?c z ich nie-

szcz??? i wogóle -

z krwiopijstwa. Któ? zg??bi? lepiej
od t?umaczki utajone arkana wiedzy Conrada?

T?umacz?c tyle jego ksi??ek mio?a sposobno?? p.

.

A. Zagórska zg??bi? do dna ca?? ?eglarsk? kaba??.
W tym ostatnim przyk?adzie t?umaczenia; wesz?a z ru-

tyn? wytrawnego seemana w najsubtelniejsze dziedzi-

ny s?ownictwa marynarskiego, gdzie nic dla niej
-

po-

cz?wszy od topu do triumu, od mostku do kubryku, -

nie przedstawia «beznadziejnej "terminologji», jakby to

si? wyrazi? K. W. Z�-
wodzi?ski, krytykuj?cy
szczur l?dowy. Zna ona

nawet tajemnicze, gwa-

rowe powiedzonka, po

których pozna? mo?na

zaraz kumpla, godnego
bruderszaftu, gdzie?, w

zacnej knaipie dzielni-

cy portowei. Wie, gdzie.
i jok powiedzie? os?at...

r u, ?e jest
- «?ajba»"

umie bez zarzutu «zba-

lastowa? dziób i ru??»
lub te?, jak si? nale-

?y
.:.... «sadzi? ?agle».

Szkoda, ?e statki na-

,
zywa bez ró?nicy okr?-
tami. S? wprawdzie i

inne wa?niejsze dla ?e-

glarza usterki: (str. 103)
«zwiniemy ?agiel przed-
ni» (powinno by?: ? ok);

(str. 103) ?agiel «wy-

dar?y z per?» (chyba
z I i k UJ; (str. 168) «gdy
doprowadzi?em ?ód?

pod ?a?y» (pewno w

tym wypad ku: pod
s z I u p t a I i e). Ale to

rzecz ju? mniejsza. W

ka?dym razie nie mo?-

na t?umaczki zaliczy?
.do rz?du tych odtwór-

ców morza i ?eglar-
stwa, do tych «niedoj-
dów», - jak pisze sam

Conrad -

co to pisz?
buidy o... zarzucaniu

kotwicy.
Z tei beczki zacz?-

wszy, nie wiele da si?
w ka?dym razie powiedzie? o przyczynach «zasztilo-
wania» w ruchu ksi?garskim «Zwierciad?a Morza».

Z wyboru dzie? rodaka - Conrada, iakie si? ukaza?y
w polskiem t?umaczeniu, jedynie «Opowie?ci zas?ysza-
ne» s? na wyczerpaniu.

Dlaczego?
Ano dlatego, ?e przeci?tny czytelnik, który nad mo-

rzem naszem jeszcze wczorai chwali? sobie pla??,
morskiego bryd?a, dancing, lub goli? wódk? u Golni-
ka, Baldy, czy te? u Konkola ,-uwa?a Conrada wógóle
za lektur? nojzwyczainiei nudn?. Mówi si? o tem zwy-
kle w towarzystwie z lekkiem za?enowaniem, w zau?a-
niu, a w ka?dym razie niezbyt ch?tnie. Co innego

-

London! Ten mia? dryg! Albo, cho?by w dzieci?stwie,-
V erne' Ten mia? ?antazj?'

Z po?ród wielu anegdot, które nigdy bez powodu
nie zdobi? wynurze? Conrada w «Zwierciadle Morza»,
przychodzi mi tu na my?l pewne charakterystyczne
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porównanie. Znale?? w niem mo?na pogl?d na dol?
autora w naszem czy?elniczem spo?ecze?stwie:

«Raz prowadzi?em przez iak?? godzin? rozmow? na-

wskro? intelektualn?-pisze Conrad (str. 140) -

z cz?o-

wiekiem, którego nie mog?em dostrzec wyra?nie. Ja

mówi?em do niego z pok?adu, a on siedzia? na bulwa-

rze, na pace od pianina, wy?adowanego z naszei luki

tego? popo?udnia, i pali? cygaro pachn?ce bardzo ?a-

dnie. Poruszali?my ró?ne tematy, nauk?, polityk?, hi-

stori? naturaln?, mówili?my te? nawet o ?piewaczkach
operowych. Wreszcie rozmówca mói zauwa?y? nagle:-
«Wydaiesz mi si? do?? inteligentny, mói cz?owieku»,-
i powiadomi? mnie z naciskiem, ?e nazwisko iego brzmi

Senior, poczem odszed?. W chwili, gdy skr?ca? pod
latarni?, wyda?o mi si?, ?e dostrzegam bia?e bokobro-

dy. To iest naprawd? wstrz?sai?ce,
-

pisze dalei Con-

rad, - gdy sobie pomy?l?, ?e naturalnym biegiem rze-

czy ów cz?owiek pewnie iu? teraz nie ?yie. Nie mo?-

na by?o nic zarzuci? iego inteligencii, chyba mo?e tro-

ch? d,ogmatyzmu»...
· Trzeba si? dobrze zastanowi? nad tem. Gdynia

ma iu? pi?tna?cie la?. Z naszym dorobkiem na

morzu nie iednemu cz?owiekowi w Polsce, ale wielu

milionom ludzi, spokrewnionym z has?em «Trzymaimy

si? morza»,-wyros?y siwe w?osy, lub siwe bokobrody...
na ?ysinie. Tymczasem, iak morze by?o naszym pra-

dziadkom nieznane, tak W praktyce, w ?yciu zwyk?em,
bez atrakcYi sezonowo letnich, pozostaie ono tematem

martwym. ?Yie na chwa�? Polski u iei nierozerwalnych
brzegów,-to dogmat. Zyie iednak, oddycha, porusza

si?, i wychowuie ludzi w odr?bno?ci zamkni?tei, i obcei
?wiadomo?ci powszechnei.

Szcz??liwy to zbieg okoliczno?ci, ?e pisz? o tem

w?a?nie do ludzi morskich, do?? iu? wytar?ych o pok?ad
jachtów sercem i drelichami. My tam nailepiei si? za

kilwaterem rozumiemy! Nam nie trzeba du?o zalewa?!

Szkoda drze? szat nad ubóstwem ludzkiem, skoro

w w?asnym ?eglarskim posagu przywyk?o si? z obo-

wi?zku ceni? ostatni? koszul?. Zamiast wi?c my?le?
o nowym na ni? wydatku, lepiei sprawi? sobie raz na

kwar?a? ksi??k? Conrada. A zw?aszcza «Zwierciad?o

Morza». Któ? t? ksi??k? lepiei od nas odczuie?
.

Omawioi?c to dzie?o wa?ne i trudne, prze?ywam

iakby wspomnienia nad katechizmem, kiedy?, w dru-

giei klasie gimnazialnei. Wieie z niego iakby nauka

?wi?tego zachowanie si? w reisie na statku, który
staie si? podobnym do p?yn?cego ?ycia przez ocean

przeciwno?ci. Jakie? kanoniczne «módl si? i procui»,

podane przez starego, do?wiadczonego ?eglarza-ucz-
niom. Jakie? skoiarzenie instynktu mi?o?ci z rzeczywi-

sto?ci? nieraz upar??, grzeszn? i nie?yczliw?.
Statki s? zawsze w porz?dku - pisze Conrad (str.

151-2)... Zawsze mo?na sobie z nimi poradzi?. A by-
wa?y w iego ?yciu z?e, chore, m?dre i dumne, krn?-
brne lub samowolne; przecieka?y nieraz, iak kosze,
lub miewa?y-bzika. Ka?dy z nich ró?ni? si? indywidu-
alno?ci?. Mog? one iednak wszystkie «wzmocni? sza-

cunek, iaki mamy dla siebie samych wskutek wyma-

ga?, które ich zalety stawiai? naszei bieg?o?ci, a ich

wedy naszemu m?stwu i t??y?nie».
«Przez dwadzie?cia zgór? lat», - zwierza si? nam

Conrod,-C'nie zaprzeczam, ?e nieraz nuta blu?niercza

d?wi?cza?a w gderliwych wymys?ach, iakie przemok?y,
zzi?bni?ty marynarz rzuca? swemu statkowi, a nawet

wszystkim okr?tom, ca?emu temu pomiotowi, co stawia

wymagania bez ko?ca, p?ywai?c po dalekich wodach».

(str. 154). By?a to iednak zawsze tylko g?o?na wymiana
zda? z istot? oddan? i wiern?. Rozmowa typowo przy-

iacielsko. Tak, iakby kto? k?óci? si? z sob? samym.

Wspó?winno??, wspó??ycie i nierozerwalna wspólno??
w?asnych uchybie? w?ród czynów nale?nych pracy, obo-

wi?zkom i naturze w?asnych warto?ci,-czyni maryna-

rza i statek zespolonym organizmem. Jak pi?knie to

przeds?owia Conrad... «Obcowanie z lud?mi iest rów-

nie wielk? sztuk?, iak obcowanie ze statkami. I ludzie,
i statki ?yi? w niesta?ym ?ywiole, podlegai? subtelnym
i pot??nym wp?ywom i pragn?, aby raczei zrozumie?

ich zas?ugi, ni? si? pozna? na b??dach. Aby wspó??y?
w oWQcnei spó?ce z okr?tem, trzeba pozna? nie to, cze-

go on dokona? nie mo?e; trzeba raczei posi??? dok?ad-

n? wiedz? o tem, na co si? okr?t zdob?dzie»... (str. 30).
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Jest rzecz? wielu przyk?adów to wzruszenie, iakie
Conrad opisuie przy manewrach statku, kierowanego
przez cz?owieka. Jakby dla przestrogi, wspomina w ie-

dnym z tych przyk?adów o po??daniu tandetnei chwa?y,
p?yn?cei z efektownego czynu, omal ?e nie zako?czo-

nego w pewnym porcie awari? (str. 37). Przeciwstawia

temu zdarzeniu w innym opisie, tragiczne prze?ycie.-
ratunek, w którym bra? udzia?, ?piesz?c ?odzi? na po-

moc ton?cemu bl ygowi, «okalecza?emu, rannemu bra-

tu» (str. 158-169).
W tym odwiecznym ..stosunku marynarza ze statkiem,

iakh>y z przYiacielem i bratem, zachowane s? w «Zwier-

ciadle Morza» wszelkie prawa, nale?ne sztuce ?ycia
na morzu bez zbytecznych, l?dowych uroie?.

«Tak, statkowi trzeba dogadza? w czasie podró?y
i niezapomina?, ?e -nale?? mu si? wszystkie nasze

my?li, ca?a nasza umiei?tno?? i po?wi?cenie. Trzeba

si? odnosi? z szacunkiem i zrozumieniem do taiemnic
tkwi?cych w iego naturze, a wówczas b?dzie on wier-

nym towarzyszem w?ród nieustannei walki z mocami,

których zwyci?stwo nie okrywa ha?b? pokonanego.
S t o s u n e k w i ? ? ? c y c z ? o w i e k a z i e g o s t a-

t k i e m i e s t p o wa? n y. Statek ma swoie prawa,

iakby móg? oddycha? i mówi?. I s? naprawd? okr?ty,
które, ie?li trafi? na odpowiedniego cz?owieka, zdob?-
d? si? na wszystko. Brak im tylko mowy... (str. 63).

Dar mówienia za niemy statek otrzyma? Conrad od

nagromadzonei w ?ywio?ach morskich energii, iakby
prze?odowanei w iego talent zbiorowo przez wszyst-
kich milcz?cych ?eglarzy, których opowie?ci spoczy-

wai? dzi? w nieznanych bli?ei dzieiach nawigacii mi-

tologicznego Noego, czy te? Odysseusza, a w ka?dym
razie ?pi? z szkieletami zatopionych statków, wraz z ko-

??mi zapomnianych nawigatorów, gdzie?, na dnie mórz

rozleg?ych, w g??binach wód ci??kich i niezbadanych.
I co nas ieszcze bardziei do tei iego ksi??ki zbli?a,

to iei wyi?tkowo??. Doda? bowiem trzeba, ?e talent

Conrada, który b?ysn?? z «Zwierciad?a Morza» w spo-

sób naibcrdziei bezpo?redni, w pe?ni doirza?ych do-

?wiadcze? w?asnych, prze?ytych i wiernie odtworzo-

nych na biograficznych przyk?adach,-otwiera, a zara-

zem i zamyka epok? literatury marynistycznei o spe-

cialnxm typie dzi? iu?, niestety, skazanym na wymar-

cie. Zagle-gin?. Za lat sto, dwie?cie, znikn? zupe?nie
na otwar?em morzu. Przyszed? na nie «czas pai?-

czyny i bia?ego lata» cho? nie zniszczy?y ie sztormy
i g?uchota ?eglarzy, którzy nadmiernie, iak szale?cy,
sadzili ie na pastw? wiatru. Zna? takich Conrad, przy-

pisui?c kiepskim ic� zmys?om s?uchu z?owró?bn? aneg-

dot? (str. 42-45). Zaglowce, iak wiadomo, wyp?dzone
zosta?y z morza przez parowe kot?y i motory. ?adna

iednak maszyna nie ZQst?pi ?agli i zawar?ei w nich

samorodnie osnowy pi?kna w wychowaniu morskiem.

Pozostan? im wierne szko?y morskie i iachty, b?d?ce
ich nailepszem odbiciem. Du?o móg?by o tym epigo-
ni?mie pi?kna powiedzie? z w?asnych do?wiadcze?
u nas «Dar Pomorza».

Conrad, pisz?c o pos?annictwie ?agli, si?ga do

czystei poezii. Jest to iakby westchnienie o s?d spra-

wiedliwy. «Maszyny, stal, ogie?, woda, para, wkroczy?y
mi?dzy cz?owieka a morze. Wspó?czesna fio?a nietyle
pos?uguie si? morzem, co wyzyskuie utarte szlaki.

Wspó?czesny statek nie iest igraszk? ?al. Mo?na powie-
dzie?, ?e ka?da z iego podró?y iest trium?alnem par-

ciem naprzód. Ale zachodzi pytanie, czy to nie wi?k-
szy i bardziei ludzki triumf by? na ?aglowcu igraszk?
fal, a iednak utrzyma? si? przy ?yciu i dopi?? celu».

(str. 82).

A oto wizia w innei sentencii:
- «Stawianie ?agli na

iachcie podobne iest bardziei ni? na innych statkach

do rozwiiania skrzyde? u ptaka; lekko??, z iak? iacht
si? porus?a, stanowi rozkosz dla oczu. Te statki s?

morskiemi ptakami, których p?ywanie iest podobne do

lo?u i przypomina raczei naturaln? czynno?? ni?, po-

s?ugiwanie si? narz?dziami wymy?lonemi przez cz?o-

wieka. Udany manewr ia.chtem pobudza wr?cz do ra-

dosnego ?miechu, podobnie iak widok szybkiei orien-
tacii i dok?adno?ci pe?nei wdzi?ku, wykazanei przez ?y-

w? istot?. S ko? n e o ? a g I e n i e, w s w e i p r o s ? o-

c i e i p i ? k n o ? c i s Vi e g o w y g I ? d u z ka? d e-

"
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n e...» (str. 29).
Trzeba by?oby d?ugo cytowa? z te i wspania?ei ksi??-

ki aby wyczerpa? temat tak wielki i olbrzymi, iak wiel-

k? i olbrzymi? przestrze? zaimuie W nie i samo morze.

I oto naiwi?ksza nauczka Conrada, iak? w tym ostat-

nim przyk?adzie zastosowa? mo?na do wielu naszych
pi?knoduchów morskich i mi?o?ników nastroiów obra-

zowych:
.

...«Mimo wszystko, co niektórzy na l?dzie mówi? o mi-

?o?ci, któr? iakoby czui? da morza
-

pisze autor (str.

154)-mimo wszelkich uniesie? nad morskim ?ywio?em
w prozie i pie?ni,-morze nie by?o nigdy ?yczliwe dla

cz?owieka. Co naiwy?ei dzieli?o ludzk? nieukoino??
i odgrywa?o rol? niebezpiecznego pod?egacza wszech-

?wiatowych ambicYi... Ocean, iakby by? zbyt wielki,
zbyt pot??ny na pospolite cnoty, nie zna ani wspó?czu-
cia, ani wiary, ani prawa, ani pami?ci.-Jego zmienno??

mo?na uiarzmi? na rzecz ludzkich zamys?ów tylko przez

niez?omn? wol? i bezsenn?, zbroin?, zazdrosn? czui-
no??, w którei zawsze by?o mo?e wi?cei nienawi?ci,
ni? mi?o?ci. O d i e t a m o mo?e by? naprawd? has?em

tych, którzy ?wiadomie, lub n?o?l�p poddali .swe istnie-

nie urokowi morza... Ten za s, ktory-cz?owlek lub na-

ród-pok?ada ufno?? w przyia?ni morza, a pozostawia

od?ogiem sw? chytro?? i si?? swoiei prawicY,-iest g?u-
pi»? (str. 155).

Wierzmy Conradowi, zna? si? on na morzu napewno

lepiei od wszystkich siostrzanych bractw turystycznych,
które iedyne zastrze?enia wyrobi?y sobie o morzu na

podstawie podró?y w sztormie i choroby morskiei. Ale

uderza nas tu i wr?cz frapuie co innego. Ten przytyk
do g?upoty. Jak?e trafnie i nieiednokrotnie odnosi si?
on do obecnego rozmi?owania si? spo?ecze?stwa w mo-

rzu-hurtem, na obrazku, lub za z?otówk?. Tyle bowiem

kosztuie przeia?dzka motorówk?' po panoramie gdy?-
skich basenowo

NOTUJ EM Y
*

«Liga Morska i Kolonjalna» u-

ko?czy?a druk utworu scenicznego
Janusza St?powskiego, p. ?. «Na

morskich sza?cach Rzeczypospoli-
te;», który, przed dodaniem przez

autora szeregu adaptacyj scenicz-

nych, by? kilkakrotnie nadawany ia-
ko s?uchowisko radiowe.

*

fryderyk Kulleschitz, po powro-

cie z podró?y «Darem Pomorza»

doko?a ?wiata, przyst?puie do wy-

dania ksi??ki, w którei zebrane b?-
d? iego wra?enia, zamieszczane w

szeregu pism, m. in. w «Kurierze
Poronnym» i «Kurjerze Warszaw-

skim».
*

Ukaza?y si? dwie 'nowo?ci ma-

rynistyczne. Jedn? z nich s? opo-
wiadania M. Zaruskiego p. t.

«W?ród wichrów; fol», osnute na

tle ?eglugi iachtowei,-a drug? iest
«la?ogo» B. Paw?owicza, «powie??

o ostatniej podró?y parowca «Bar-

bara». Ksi??ka Zaruskiego-powtó-
rzymy tu s?owa K. Rych?owskiego,
zawarte w felietonie, wzm iankowa-

nym poni?ei-«posiada nieprzemi-

jajqcq warto?? dzi?ki wspania?e;
szacie typograficzne;», co do zna-

nych iu? w tym wzgl?dzie zas?ug
G?ównei Ksi?garni Woiskowei doli-

czy? nale?y. Do ksi??ki Paw?owi-
cza wrócimy w iednym z nast?p-
nych n-rów naszego pism a.

* W ogórkowym sezonie waka-

cyinym, w prasie codziennei zau-
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Gdzie? ta fchytro?? i si?a prawicy w uchwycie ?a-

gli gdzie? ta bezsenna, zbroina i zazdrosna czui-
no?? dzi?, kiedy iu? z sezonem letnim wszystko si? nad
morzem zmieni?o w wyobra?ni ludzkiei? Ilu? znamy ta-

\.

kich - .którzy do dzi? dnia trwai? w prl:ekonaniu, ?e

w zimie statki stoi? w porcie na urlopie i ?e na morzu

nic si? nie dzieie. Takim war?oby zaleci? na t? rozbra-

iai?c? wyobra?ni? Conrada,-jako lekarstwo. Ale i tak
nie przeczytai?. A szkoda.

wa?ylismy zaledwie ieden felieton
na temat literatury marynistycznei
(jeden obok artyku?ów niestrudzo-

nego na tym terenie Jima Pokera).
Mianowicie w «Kurierze Lwowskim»
z dnia 4 sierpnia b. r., K. Rych?ow-
ski opowiedzia? czytelnikom tego
pisma, iak wygl?da «Morze w po-
wie?ci polskiej». Autor, obszerniei
powtarzai?c szeroko znane iu? ko-

mun�?y o marynistycznei twórczo-
?ci Zeromskiego i Sieroszewskiego,
zna iednak i inne nazwiska, szkoda

tylko, ?e potraktowa? ie zbyt ogól-
nikowo, sam za? temat-niedo?? po-
wa?nie. Mamy wi?c -

w -tei samei
koleino?ci- T. D?bickiego, S. M. Sa-

li?skiego, J. Szareckiego, S. Zale-

skiego, S. Grali?skiego, 5. BaIic-

kiego, J. Pokera, M. Za ruskiego i

B. Paw?owicza. Ze cztery z tych
nazwisk. z powodzeniem mo?na by-
?oby pomin??, wymieniaj?c je na B.

Rychli?skiego i S. Brz?czkowskiego.
A ie?li iu? autor felietonu iest zda-

nia, ?e np. S. Zaleski w swych no-

welkach «daje doskona?e opisy ?y-
cia na morzu i walki z gro?nym ?y-
wio?em», to chyba utwory Pokera

nietylko «zas?ugujq na wzmiank?».
Podobnych «niedoci?gni??» zauwa-

?yli?my sporo, w ka?dym iednak ra-

zie do?? odosobnione zainteresowa-

nie autora felietonu s? nam mi?e.
*

«Literaturo pseudo-morsko»-
to tytu? artyku?u w warszawskim «Kur-

jerze Polskim» z dnia 19 lipca b. r.,

b?d?cy równie? tematem sprawy,

przez Jima Pokera wielekro? poru-

szanei tok gdzieindziei, iak i w tern

pi?m ie. Obawiamy si? jednak, ?e

Janusz St?powski

walka Pokera z bzdurami, mno??-
cemi si? w literaturze «morskiei» w

stosunku wprost proporcionalnym do

wzrostu zainteresowa? naszego spo-

?ecze?stwo morzem (==pla???..) sta-

ie si?, niestety, walk? don Kichota.
Poker podaie liczne próbki rodzi-

mei marynistyki, iak ta np.: «-Ster-

bort/-krzyknq? z mostku kapitan.
A na tq komend? pos?uszny micz-

man przez mosi??n? tub�? wypu-

?ci? ostatniq torped?...» Za?uiemy,
?e Poker nie podaie nazwisk, by?o-
by to bardzo pouczai?ce dla p. p.

autorów. Rozumiemy, -nieraz do??

trudno wymienia? nazwisko: nam

równie? nie ?atwiei. Oto do próbek
Pokera dorzucamy swoi?, wyj?t? ze

znanei powie?ci «morskiei» bardzo

znanego pisarza, sk?din?d powa?-
nego i powa?anego, którego utwory
t?omaczone s? na niemal wszystkie
j?zyki narodów cywilizowanych: «Ka-

pitan, szeroko rozk.raczywszy si?
na mostku, pykn?? ze swej mary-

narskiej fajeczki, poczem rzuci?

rozkaz: - Sterniku, kurs dokola

?wiata? - Sternik pos?usznie stan??
na baczno?? i zakr?ci? rumplem...»
Kto?, kto wróci? z prawdziwei pod-
ró?y doko?a ?wiata na «Darze Po-

morza», opowiada? nam, ?e w oficer-

skiei messie serdecznie skopano t?
w?a?nie ksi??k? tego w?a?nie pisa-
rza, poczem, pykn?wszy z marynar-

skich faieczek, kawa?eczkami rzuca-

no za bur?? frega?y.
*

Wszelkq korespondenci? do dzia-
?u literackiego prosimy kierowa? pod
adresem; «Zb. Jasi?ski, Warszawa'

X?I, ul. Narbutta 58 m. 4».
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Z PODRÓ?Y DOOKO?A ?WIATA NA POK?ADZIE «DARU POMORZA»

WYSPA ?w. HELENY

o d r e d a k c j i. Poni?ej zamieszczamy wy-

jqtek z reporta?u z podró?y dooko?a ?wiata

na pok?adzie «Daru Pomorza». Ca?o?? repor-

ta?y uka?e si? wkrótce w wydaniu ksiq?ko-
wem. Auto.r, p. Fryderyk Kulleschitz, jest cz?on-

kiem Akademickiego Zwiqzku Morskiego; by?
jednym z pierwszych za?o?ycieli ; wspó?pra-
cowników naszego czasopisma.

\

Jeste?my iu? dwie?cie mil na pó?noc od Przyl?dka
Dobrei Nadziei i oto zbli?a si? Wiosna, a raczej my

idziemy ku wio?nie. Possa? niesie nas dwunastu w?-

z?ami ku s?o?cu. Jeszcze tyazie?, dwa i s?o?ce sta-

nie w zenicie!

Trzeba korzysta? ze s?onecznych promieni i sychego,
smagaj?cego wiatru i opali? si? na bronz. Smiano-

by si? z nas inaczej po powrocie do kraju. <<Ja kto,
wracacie z tropikalnych mórz, i ieste?cie sino-bladzi?

Lecz rad o?? z nadciqgaj?cej wiosny okaza?a si?

przedwczesna; po dwóch dniach niebo zachmurzy?o
si?, wiatr sta? si? ch?odny: zima nie puszcza?a jeszcze
z obj?? po?udniowei pó?kuli. W nocy irytowa? «Krzy?
Po?udnia», nasuwaj?c pytanie, dlaczego ta ma?a i bia-
da konstelacja budzi?a tyle zachwytów i dlaczego tylu
pisarzy ci?gle je ieszcze powtarza. Chyba dlatego ?e

"

s ? o w a te maj? iu? autonomiczn? si?? wywo?ywania
nastroju. Doprawdy «Krzy? Po?udnia» b?yszczy wi?cej
na stronicy reporta?u podró?niczego, ni? na zwrotni-

kowym firmamencie.

A pó?niej, gdy si? po?o?ysz spa?, straszy ci? jaki?
potwór morski. Przy samym iluminatorze, otwartym w

górnych kabinach, s?ycha? iakie? sapanie, westchnie-
nia. Co? pe?za krok W krok za statkiem, a musi to

by? pe?zanie jakiego? olbrzymiego cichochoda, bo

fregata p?ynie do?? szybko, a oprócz st?umionych
westchnie? nic nie s?ycha?. Szum fal zag?usza wszystko.
A? tu nagle, g?o?niej od pla?ni?cia statku ruf? o wod?
w gwa?townym trymie, rozlega si? co? iak wystrza?
haubicy: buu-uh-pu?. I ledwie spróbujesz zasn??,
znów z?owrogi hu�. Wieloryb odczepi? si? od statku'"

dopiero nad ranem. I iak tu si? dziwi?, ?e wyobra?-
ni? dawnych ?eglarzy zaludniona by?a najfantastycz-
nieiszemi potworami morskiemi?

W dzie? ci?gle ten sam kierat prac okr?towych.
�ic si? nie zmienia, je?li. wszystko ies? w porz?dku.
Zycie pok?adowe staie si? ciekawe dopiero wtedy, gdy
dziej? si? nieszcz??cia: Je?li nie spadnie reja, nie

oberw? si? stengi, nie wybuchnie bunt' za?ogi-co jest
wykluczone na fregacie-; ie?li nie rozegra si? dramat

osobisty kogo? z za?ogi -

co gdyby si? wydarzy?o, nie

mog?oby by? przedmiotem reporta?u
-

?ycie na statku
nie wiele si? ró?ni od monotonii biura czy koszar.
A burze? Tak! Burza jednak. to jak wojna dla armji.
Fregata mia?a zreszt? dotychczas wyj?tkowo pomy?ln?
?eglug?. Sk?onny jestem ju? pomy?le?, ?e tylko ?le

zbudowane statki miewaj? przykre przej?cia! (W tej
chwili pukam trzykrotnie o stó?-na morzu obowi?zuje
zabobon!) I nasz do?wiadczony i przewidui?cy kapi-
tan, mai?cy przytem du?e marynarskie szcz??cie, usu.

wa wszelkie mo?liwo?ci niespodzianek.
Wieczorami zainstalowane w Durbanie radjo przy-

nosi?o nam koncerty z Capetown'u. Muzyka rozbrzmie-
wa?a na ca?ym statku, wznios?a atmosfer? l?du, przy-

?pieszy?a nastrói powrotu. W niedziel? anglika?ski pa-
stor grzmia? w mikrofon. Warszawy, ani Katowic je-
szcze nie s?ycha?. Skoro dotrze do nas pierwsza fara
z Pols�i, b?dziemy iu? w domu.

Po dwóch tygodniach od wyj?cia z Durbanu ukaza?y
si? nad widnokr?giem ska?y Wyspy ?w. Heleny.

*

Z mieisca kotwicznego wyspa przes?oni?a pó? hory-
zontu.

Wci?ni?ty w w?sk? szczelin? mi?dzy dwiema nagie-
mi ska?ami ci?gn?? si? wg??b wyspy port ?w. Heleny;.
James?own. Ska?y wulkaniczne, preglacialne, wytarte

kiedy? lodowcem, urywa?y si? stromo nad brzegiem
i nad miastem. W szczelinie powsta?by, gdyby pod-
nie?? o kilkadziesi?t metrów morze, g??boki fiord.
Przypuszczenie o podniesieniu si? morza nie iest wca-

le tak fantastyczne, bo iak zapewniaj? geologowie
wyspa znoidowo?a si? kiedy? pod powierzchni? ocea-

nu, o czem ?wiadcz? znalezione w ró?nych iei cz?-

?ciach wapienie, gipsy i derenie. W czasie izyty
u konsula francuskiego w Longwood sam ogl?da?em
blisko Flagsta?? Hill warstw? skamienia?ych skorup:
albo wi?c morze opad?o, albo wyspa wyd?wign??a si?
z dna morskiego.

-

: Nad miastem bieg?a droga, w?ska i wij?ca si? jak
wst??ka. . «T? drog? zapewne pójd? do Sane Valley,
gdzie w?ród wierzb pochowano Napoleona» -

my-

?la?em. .

Przykleione do ska? fortyfikacie z stercz?cemi lufa-

mi armat upstrzy?y nagie. i ponure ?ciany,. a po pra-

wei na szczycie ska?y znaidowa?y si? koszary-niemal
puste teraz. Kilkunastu lud?mi za?ogi dowodzi m?ody
kapitan piechoty, pierwszy, który przyby? w czarnym

uniformie na pok?ad fregaty.
Ale jeszcze przed nim przy trapie st?oczy?y si? ?o-

dzie kraiowców - czarniawych miesza?ców, rybaków
i handlarzy okr?towych. Cisn?li si? na statek, lecz po-

wiedziano im, ?e musz? poczeka? do nast?pneJo
dnia. Wtedy dopiero b?d? mogli roz?o?y? swoie to-

wary: pocztówki, klatki z ptakami, torebki z nasion

drzewa chlebowego.
.

Bezludna wyspa, odkryta w roku 1502 przez portu-
galskiego Kommodore de Nova Castella, wracaiqcego
ze swoj? eskadr? z Indyi Wschodnich, pocz?tkowo
niekolonizowana, s?u?y?a tylko iako stacja wodna dla

floty ?aglowców. W 11 lat po odkryciu osiad? na niej
dobrowolnie szlachcic portugalski Fernando Lopez,
który popad? w nie?ask? królewsk? i zosta? zmuszony

wraca? z IndYi pod eskort? wys?anej eskadry. Przez

ca?y okres portugalski wyspa by?a zatajona przed'
?wiatem (starym iberYiskim zwyczaiem?) i dopiero"
w r. 1588 odkry? i? nonowo anglik Sir Thomas Ca-

vendish, wracai?cy ze s?ynnei w swoim czasie podró-
?y dooko?a ?wiata. W 17 w. zai?li ?w. Helen? chwilowo

holendrzy, lecz w krótkim czasie opu?cili iq, przeno-

sz?c si? na Przyl?dek Dobrei Nadziei. Na ich miej-
sce przybyli anglicy, ale Korona udzieli?a wkrótce

Wschodnio-lndYiskiemu Towarzystwu przywileiu admi-

nistrowania wysp?. Sprowadzono z s?siedniei Afryki
robotników, a poniewa? w z?otym okresie ?aglowców,
na ?w. Helen? zachodzi?o po par?set statków rocznie,

marynarze zostawili sporo potomstwa i stopniowo infil-

tracia krwi bia?ei stworzy?a tu ras? 0__ cerze niemal

?niadei.
Bardzo spokoini i grzeczni s? ci kraiowcy. Uprzeimie

witai? cudzoziemców na ulicy. Spotkawszy obcego na

odludnem wybrze?u, albo w?ród pól zie�onego wn?-

trza wyspy (bo tylko szko?y nadbrze?ne s? niezaro-

?ni?te: pokrywa ie zaledwie mieiscami kopra a gdzie-
niegdzie zasadzono kaktusy', sami wszczynai? roz-

mow?. Mówi? angielszczyzn? czyst?, nauczon? po-

rz?dnie vy szkole-nie ?adnym pidgin-english, ani wy-

ko?lawionym dialektem.



Nr. 8/1935

.

Pierwszy raz iednak zetkn??em si? z�. krajowcami
w?a?nie wtedy, gdy im kazano odiecha? od statku.

Przedsi?biorczy rybak ofiarowa? si? przewie?? mnie

za pó? szylinga na l?d. Skoczy?em z trapu do ?odzi.
- Prosz? pana-mówi? rybak-czy nie móg?by pan

powiedzie? kapitanowi, ?e motorówk? okr?tow? nie

mo?oa dobija? do naszego mola. Nie uprz?tni?to ie-
szcze ska?,. które oberwa?y si? i spad?y w sam? przy-
sta?. Dlatego by?oby niebezpiecznie przewozi? na l?d
za?og? motorówk?; mo?na z?ama? ?rub?. My wynai-
muiemy si? wszystkim statkom, wchodz?cym do Ja-
mestown. Wszyscy pasa?erowie pakietbotów wysiada-
j?, aby odwiedzi? dom Napoleona w Longwood.
I wszystkich mo?emy obs?u?y?. Niech pan spoirzy, ma-

my du?o ?odzi i kutrów.

Pomy?la?em, ?e ie?li wszystkie cuchn? zgni?? ryb?
i morszczyzn?, iak ta któr? iecha?em, pasa?erowie
musz? kl?? na ca?ei drodze pocz?wszy od statku a?

.do mola.

Na dnie przystani le?a?y istotnie du?e bry?y kamien-
ne, widoczne przez zielon?, przezroczyst? wod?.
Przep?yn?? motorówk? niesposób, tylko p?askodenna
jola przeci?nie si? ponad niemi do schodni.

W róci?em na statek z paczk? listów i gazet. Roz-

chwytano ie ?apczywie i ka?dy szcz??liwy posiadacz
listu zaszy? si? w jakim? k?cie, aby w spokoiu prze-

czyta? wiadomo?ci, otrzymane z domu. Po twarzach
obserwowa? mo?na iu? pewne napr??enie, wywo?ane
d?ug? nieobecno?ci? w kraju. __

Miasto i skwer nabrze?ny by?y czyste i ?adne. Ude-
rza? brak zapachów po?udniowych i spokói, w?a?ciwy
raczej miastom nad fjordami albo szkierami, ni? po?u-
dniowemu portowi. Ze skweru wchodzi?o si? przez
most mi?dzy dwiema basztami-by?o to bardzo malow-
l1icze i przyporni na?o, ze wyspa by?a kiedy? wi?zie..
l1iem Cezara czasów nowo?ytnych. Dalei ci?gn?? si?
plac, na którym odbywano kiedy? rewje woiskowe, oto.

czony z iednei strony ogrodem i z drugiei skromnym
ratuszem, nosz?cym dumn? nazw? Castle, i ko?ció?-
kiem anglika?skim. Plac ten zw??a? si? w gór? w g?ów-
l1? ulic? z budynkiem przedstawicielstwa ?eglugowego
Union Castle line, poczt? i kilku sklepami. W ksi?-
garni, do której wst?pi?em, ofiarowywa? mi kraiowiec
iaki? cenny egzemplarz historycznych dokumentów ?w.

Heleny. ??da? dwóch funtów.
- A czy pokaza? pan t? ksi??k? panu A�bry7
(Octave Aubry wyda? niedawno w Pary?u dwutomo-

we dzie?o «Sainte Helene» o przed wydaniem ksi??ki
sp?dzi? na wyspie par? tygodni w domu konsula fran-

cuskiego w longwood. Szpera? oczywi?cie w «Archi-
wach Administracii», przechowywanych w Cas?le; cho-
dzi?o mu iednak zapewne tylko o dokonanie wizii 10=
kalnei i zebranie wra?e? wzrokowych, oby pokryc
sko?czon? iu? prac? patyn? mieiscowego kolorytu.
N ie czyta?em ieszcze «?wi?tei Heleny», ole przypusz-

czam, ?e fakt, i? autor przyby? na wysp? dopiero po

\ ei napisaniu, musia? si? odbi? uiemnie no warto?ci
d zie?o mimo nies?ychanej iego dokumentarnej warto-

?ci, jak mnie zapewnia? konsul-stra?nik grobu Napo-
leona. Bo czy? mo?na kilku retuszami naprawi? trak

wizji konkretnej miejsc przebywania cesarza w czasie

iego ostatnich sze?ciu lat ?ycia 7).
.

Ksi?garz odpowiedzia?:
- Pan Aubry7 Czy pan ma na my?li tego francuza,

który pisa? ksi??k? o Napoleonie 7 Tok, przegl?da?
u mnie ten egzemplarz. Drugi zabra?a z sob? moia

.córka do londynu.
Nie kupi?em oczywi?cie zbioru dokumen?ów.
W sklepie tytoniowym sprzedawca, widzqc ?e za-

.chwycam si? ?licznym kotkiem o zielonych oczach,
,darowa? mi go. Powiedzia?, ?e jest mu zupe?nie nie-

potrzebny i. je?li mi si? podoba, mog? go wzi???.
Kotka ku w?asnemu zdumieniu - bo nigdy nie lubi?em

-kotów - zabra?em ze sob?. Ulica zaprowadzi?o mnie

do «drabiny Jakóba», sze?ciuset dziewi??dziesi?ciu
dziewi?ciu szczebti, prowadz?cych z rozpadliny, w któ-

rei le?a? Jamestown, na szczyt ladder Hill, otoczony
murem fortecy. U góry powiewa?o bandera brytyiska.
Chcia?em pói?? w ?lad za mieszka?cami wgór? dra-

biny, zw??ai?cej si? stopniowo perspektywicznie z dwu-
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Fot. J. D?bkowski Na iednej z wysp

metrowei szeroko?ci w ledwo?e widoczn? lini?. Zgóry
zie?d?ali po rampie mali ch?opcy. Po wspi?ciu si? na

kilkadziesi?t y który? stopie? - zawróci?em. Wyda?o mi

si?, ?e droga do nieba by?aby chyba krótsza, ni? wyi?-
cie t? «drabin? Jakóba» na szczyt. A przecie? mie-

szka?cy p?yn?li gromadkami wgór? i wdó?.

Min??em ma?e i ?mieszne wi?zienie i wszed?em przez

bram? do ogródka. Po?rodku pomnik, wzniesiony ku
czci poleg?ych w czasie oczyszczania po?udniowego
Atlantyku ze statków, przewo??cych niewolników z Af-

ryki. Ci polegli byli mo?e sami wyzwolonemi z uci-

sku kompanii Wschodnio-Indyjskiei niewolnikami. Do-
ko?a wspania?e drzewa-paprocie. Do ogrodu wcisn??y
si? za mn? sprzedawczynie pocztówek i ró?nych sou-

venir'ów: stare kobiety, i m?ode dziewczyny. Trudno

si? od nich uwolni?.

Stary, opuszczony dom przy bramie by? pierwszem
mieszkaniem Napoleona. Pewnei nocy pa?dzierniko-
wei w r. 1815 kazano mu opu?ci? pok?ad H. M. S.
Narthumberland i przenie?? sie do tego domu. Dziw-

nym zbiegiem okoliczno?ci w pokoju zai?tym przez ce-

sarza, mieszka? przed nim w czasie krótkich odwie-
dzin wyspy Wellington.

Popo?udniu poiecha?em autem do Longwood. Mój
?owarzysz, JW. Arkwright obieca? przedstawi? mnie

konsulowi, p. Collin. Dwuosobowym samochodzikiem

pomkn?li?my przez miasto. Przeje?d?ai?c obok szpi-
tala, z ?alem pomy?la?em o doktorze kolonialnym, któ-
remu odmówili?my ze wzgl?du na krótki postói wspó?-
udzia?u w partii szachów. W miar? wspinania si? za-

kolami na ?rodkowe p?askowzgórza, wyspa stawa?a si?
z nagiei ska?y zielon?, buinie zielon?. W cichei ro.

ze?mianei s?o?cem polance ukry?a si? Stacia Kablowa,
niewielka w porównaniu ze staci? no Ascension, na-

st?pnym naszym etapie. Polanko, domy, korty tenni-

sowe i pole golfowe nazywajQ si? Briar's estate i s?

prywa?n? w?asno?ci? Wschodniego Towarzystwa Tele-

gra?icznego. Mi?dzy czerwonemi budynkami wida?

stary dom o wybitych i pustych iak oczodo?y w czaszce

ludzkiei oLnach. By? fo drugi dom Napoleona. Sp?-
dzi? w nim por? tygodni, zanim uko?czono budow?
domu w longwood.
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czaj?co szerokie..) i d?ugo jeszcze s?uchali?my ?omotu

bloków nad g?ow?, a za burt? plusku fal, zanim uda-

?o si? nam zasn??-na morzu.

Praca podczas rejsów pe?nomorskich podzielona jest

na trzy zmiany, z których ka?da pe?ni s?u?b? po cztery

godziny, iako wachta. WYi?tkowo od godz. 16-ei do

18-ei i od 18-ei do 20-ei wachty trwai? po dwie godzi-

ny, a to w tym celu, aby s?u?b? w danej porze pe?ni-

?a codzie? inna zmiana. Na «Szkwale», podczas tej

podró?y, wszystkie trzy wachty liczy?y po dwóch ludzi,

z których ka?dy w po?owie s?u?by pe?ni? funkci? ster-

nika, a w po?owie «sta? na oku», t. j. obserwowa? ho-

ryzont, sprawdza? ?wiat?a pozycyjne, bada? stan takie-

lunku i t. p. W razie jakichkolwiek wa?nieiszych ma-

newrów, np. przy refowaniu ?agli, do pomocy wachcie

przywo?ywano podwacht?, ?. j. t? zmian?, która osta?-

nio pe?ni?a s?u?b?; podwachta z regu?y utrzymywa?a

równie? porz?dek wewn?trz jachtu: pompowa?a wod?

z zenz, przyrz?dza?o posi?ki, my?a naczy_nia i ?. d. Zu-

pe?nie wolna od wszelkich zaj??
- oczywi?cie, w nor-

malnych warunkach nawigacyjnych-by?a tylko nadwach-

ta, ?. i. ta zmiana, która s?u?b? mia?a dopiero obj??':""

na morzu bowiem ludzie musz? by? wypocz?ci i zdol-

ni do pracy. Wyja?ni? tu jeszcze nale?y, ?e za najgor-

szy czas s?u?by uwa?a si? powszechnie ?. zw. «psi?

wacht? {Hundewache)>>, trwaj?c? od pó?nocy do godz.

4-ej rano-maj?c bowiem t? zmian?, wyspa? si? w no-

cy jest do?? trudno: dosypia? trzeba za dnia.

Gdy nazajutrz obudzono mnie wczesnym rankien?

na wacht?, pierwszem pytaniem by?o, oczywi?cie: Jak

sytuacja?.. Ano, postaremu: flauta. Obwis?e ?agle te-

lepi? si? z trzaskiem, bloki ?omoc? o pok?ad, stan

morza taki sam, leciuchny wietrzyk z WNW, szybko??

Przybój zaledwie 2 w?z?y,...Hel ieszcze"j,widoczny.
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J A C H T E M «S Z KW-A ?» D O S Z W E C J I

I. NA FLAUCIE

Jedn? z pi?ciu szkoleniowych podró?y zagranicznych,

jakie w bie??cym roku odby?y jachty Akademickiego

Zwi?zku Morskiego R. P. - by? rejs «Szkwa?u» do Kal-
"-

moru.

Po uko?czeniu uszczelniania pok?adu i zab?zpiecze-

niu go przed zaciekami, po zaopatrzeniu si? w zapa-

sowe ?agle i liny, za?adowaniu niezb?dnego prowian-

tu i s?odkiej wody-dnia 30 lipca b. r. o godz. 18-ej-

«Szkwa?» odkotwiczy?. Zebrani na jastarnijskiem molo

azetemiacy z niejak? zazdro?ci? ?egnali nas, o?miu

szcz??liwców, którzy mieli?my pop?yn?? za Ba?tyk -

do Szwecii.

Z Jastarni? rozstali?my si? pr?dko i prawie bez ?alu:

czeka?o nas nieznane. Zreszt?, mimo pewnego dre-

szczyku spodziewanych emocyj ?eglarskich, nie by?o

czasu na sentymenty. A iednak
- a? do Helu, którego

t�awers min?li?my dopiero po trzech godzinach sto-

sunkowo wolnej ?eglugi - wi?kszo?? z nas pozosta?a

na pok?adzie, pod urokiem beztroskiej w?ócz?gi po

morzu, która trwa? mia?a przesz?o tydzie?.

Tu? za Helem urwa?a si? drobna falka zatoki, za-

mieniona przez równie krótk?, lecz ostr? i wy?sz?

fal? Ba?tyku, która odrazu da?a si? we znaki jednemu

z za?ogi, o czem iednak dziennik okr?towy milczy...

Fala ta sta?a si? tembardziej przykra, ?e wiatr os?ab?,

a? ucich? zupe?nie: rozpocz??a si? flauto, trzepi?ca

"
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Nr. 8/1935

,

DO KALMARU

blokami rozlu?nionych lin o pok?ad rozchybotanego na

bezwietrzu stateczku-równie dobrze, jak nerwami za-

?ogi, niecierpliwie oczekuj?cei wiatru.

Przesiadywanie w kokpicie stawa?o si? coraz mnlel

przyjemne spowodu wzmagaj?cego si? ch?odu, na po-

k?adzie wi?c zosta?a tylko wachta s?u ?bowa, reszta

za? za?ogi uda?a si? pod pok?ad na spoczynek. U?o-

?yli?my si? w kojach po dwóch (okaza?y si? wystar-

"
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Fot. K. Polo k Stawianie ?agli na «Szkwale»
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Blade s?o?ce poranne nie przynios?o nam ?adnei
zmiany, z rezygnaci? ?edy zabieramy si? do go?owa-

nia ?niadania.

Po ?niadaniu, obna?eni do pasa, legli?my wszyscy

na zlekka rozgrzanym iu? pok?adzie, leniwie poddai?c
opalone cia?a pod rozkoszne dzia?anie s?onec�nych
promieni. S?atkiem iednak rzuca?o ?ak nieregularnie,
morze popros?u by?o tak bezmy?lne, ?e ka?dy z nas,

le??c, musia? trzyma? si? iakiei? liny, aby nie wypa??
za burt?.

Dopiero po dwukrotnei zmianie wacht, powia?

;..:r,..:

.... './:f'.�

.'. , ;.".. ...

Fot. L. Wiele?y?ski Mg?a idzie

?wie?y wiatr, który wyd?? p?achty" ?agli, p?dz?c iacht
z szybko?ci? do 5-ciu w?z?ów.

Hel niebawem rozp?yn?? si? za ruf? naszego statecz_
ku i ze wszech stron ogarn??o nas morze. Dzhvne to

uczucie: wyda?o si? nem, iakgdyby bezmiar rozlanych
doko?a wód zmala?, sta? si? iakgdyby mniei wielki,
mniei gro?ny swym obszarem..- Z?udzenie to polega?o
prawdopodobnie na tem, ?e przyz\\yczaili?my si? do

mierzenia odfeg?o?ci na podstawie sta?ych punktów,
o które opiera?o si? oko, a których na pe?ne m morzu

zabrak?o. Horyzont sta? si? bli?szy i iakby dosi??ny,
chocia?-tak, przekonali?my si? o fe m (mo?e ze smut-

kiem) -

linii widnokr?gu przep?yn?? niesposób...

Z rozkosz? wyci?gn??em si? wraz z towarzyszem
w twardei nieco koi, i, przyiemnie ko?ysani miarowq

falq, wkrótce usn?li?my. Gdy nas o pó?nocy zbudzono,

wygramolili?my si? spod ciep?ych koców na pok?ad
i, zamroczeni ieszcze zbyt krótkim snem, solidarnie

pocz?li?my kl?? flaut?: ?ród czerni pochmurnei nocy

iacht znów telepa? si? iak kaczko, robi?c nie wi?cei
nad pó? w?z?a.

O godz. 3-ei rano
- niespodzianka: spad?a rz?sista

ulewa. Zanim w jakikolwiek sposób zd??yli?my zabez-

pieczy? si? przed deszcz£ m, obai dos?c\\ nie byli?my

sk?pani w wodzie, na szcz??cie, ciep?ei. Przebiera?

si? nie by?o iu? sensu: pompa trwa?a do ko?ca wach-

ty, po którei z tern wi?ksz? przyiemno?ci? wrócili?my
do suchei i. ciep?ei koi, s?u?b? zlecai?c zmianie na-

st?pnei

Flauta trwa?a do po?udnia, stopniowo zmienial?c si?
w zupe?ny sztil. Morze, g?adkie iak rycyna, parowa?o

l?niqco pod upalnemi promieniami s?o?ca; ?agle i Ii�

ny znieruchomia?y, iacht stan??-iakby zamy?lony -

za-

mkni?ty kolist? klamrq horyzontu. A? kto? dostrzeg? -
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statek, pierwszy, iaki spotkali?my od wyi?cia z Ja-

starni.

Szed? w n�sz? s? ron?, rosn?c W oczach z minuty

na minut?, a gdy odleg?o?? od nas do niego zmniei-

szy?a si? do ?wier? mili, z mi?em zdziwieniem stwier-

dzili?my, ?e na rufie transportowca powiewa polska
bandera. Niebawem mogli?my iu? odczyta? na iego
dziobie napis: «Robur III». Podszed? do nas na iakie
60 metrów, prawie przed dziób «Szkwa?u», iakgdyby
w zamiarze przeci?cia nam kursu, cho? prawo mor-

skie nakazuie s?otkom, poruszanym przez maszyny, aby

miia?y ?aglowiec za ruf?. Nagle - niespodzianka: «Ro-

bur III» robi ostentacyiny zwrot w naszym kierunku,
na salut odpowiada nam salutem swei bandery-wi?cei:

trzykrotnym rykiem syreny-i, op?yn?wszy nas przepiso-

wo poza ruf?, pr?dko oddala si? (w tym momencie

i nam wiatr wype?ni? ?agle). By?o to, naprawd?, bardzo

mi?e spotkanie, tern milsze, ?e, wobec ma?ego (1aszego

stateczku, tak po d?entelme?sku zachowa ? si? wielki

transportowiec polski. Zdarzenie to, drobne i b?ahe

napozór, wys?arczy?o nam do wieczora, stai?c si? osi?

wielu tematów i rozmów. Ot, iak to na morzu, gdzie

nigdy nudno nie bywa, cho? wielu ludziom na l?dzie

wydaie si? inaczei.

Czwartego dnia, o godz. S-ei rano, znów chwyci?a
nas flauta, przeplatana wia?rem, tak, ?e dopiero wie-

czorem uirzeli?my ?wiat?a latarni Segers?ad, po?o?onei
o kilka mil nad po?udniowym cyplem wyspy bland.

Jest to wyspa, ?rzecia co do wielko?ci na Ba?tyku,
le??ca d?ugim, przesz?o 70-milowym owalem wzd?u? wy-
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Fot. SI. Jaxa-Bykowski Z topu masz?u
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brze?a sta?ego l?du Szwecii. Cie?nina mi?dzy Oland,

a kontynentem skandynawskim, to w?a?nie ów niebez-

pieczny, pe?en skalistych raf i mielizn Kalma�sund, któ-

ry w po?owie mieli?my przeby?, aby dosta? si? do Kal-

moru.

W nocy za?ltlutowa?o nas bezwietrze, Bóg wie, który

ju? raz skolei: do rana posun?li?my si? zal�dwie o 12

mil, ?ó?wiem tempem zbli?aj?c si? do czerwonego

statku latarniowego «Olandsrev», na po?udnie od wy-

spy bland. Powia? wreszcie ?wie?szy, wyra?nie t??e-

j?cy wiatr. W obawie przed 'nasadzeniem si? na jedn?

z licznych raf, usianych w pobli?u, zmniejszyli?my szyb-

ko??, refui?c grot-?agiel na 2 obroty bomu.

Wschód s?o?ca zasta? nas na trawersie smuk?ej jak

sosna, bia?ei latarni blands Sodra Udde, wyrastai?cej

ze skalistego. ostrego szkieru. latarnia ta oznacza?a

wej?cie do Kalmarsundu, do którego wp?yn?li?my, ma-

j?c po prawei burcie, wysp? blond, po lewej za? s?a-

?y l?d Szwecji. Oba brzegi, p?asko wznosz?ce si? wgó-

r?, pokryte zieleni?, przedstawia?y nadzwyczaj malow-

niczy widok - zw?aszcza bli?sza i zupe?nie wyra?na

blond. Wzd?u? prawei burty «Szkwa?u» zbli?a?y si? do

dziobu i oddala?y za ruf? wioski i miasteczka: Gron-

hogen, Degerhamn, Kastlosa, Rosslosa, Morbylanga,

Beiiershamn... Nad ton?cemi w zieleni ma?emi domka-

mi dominowa?y charakterystyczne, zawsze iednakowe

{'
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ko?cio?ki o niewielkich, bia?ych wie?yczkach z czarne-

mi sto?kami dachów. Czasem urywa? si? zadrzewiony

teren i na po?aciach przestrzennych pól wyrasta?y d?u-

gie szeregi wiatraków-jak w Holandii...

Zamglony po lewej burcie kontynent Szwecii ciem-

nia? zielono i czarno, a? wreszcie �a spotkanie nam

wysz?o bia?e miasto: Kalmar. Zwolna pocz?li?�y roz-

ró?nia? poszczególne kompleksy domów i stoiqce na

nadbrze?u cysterny benzynowe jakiei? «Svenska Oil

Co», stQnowczo niemi?osiernie szpec?ce pi?kno ciche-

go miasteczka.

W po?udnie wiatr zel?a?, s?o?ce ?eglowa?o po par-

nem, bezchmurnem niebie. Jacht p?yn?? wolno i maie-

statycznie, z godno?ci? mijai?c liczne boje, wiechy

i tyczki farwateru. Nagle powietrze drgn??o od g??bo-

kich, powa?nych, ja k?e melodyjnych d?wi?ków: to ozwa-

?y si? niedzielne dzwony w kalmarskiej katedrze, jak-

by na ?wi?to uko?czenia przez nas pierwszej cz??ci

podró?y. _

.

U wej?cia do portu powita?a nas na skalistej wysep-

ce ma?a latarenka Grimskar, w otoczeniu paru ma-

?ych domków, zaczerwienionych ceglasto w zieleni kil-

ku drzewek. Spoza niej wychyli? si?, wprost z morskiei

topieli, surowy f gro?ny kontur ?redniowiecznego zam-

czyska, bodqcego niebo czterema basztami.

Zbigniew Jasi?ski

?W'ATA
JESZCZE JEDNA PODRÓ? NAOKO?O

?WIATA

ZE

�

18-go sierpnia 1932 roku wyruszy? z Neapolu siedmio-

tonnowy jacht «Mas» z dwoma lud?mi na pok?adzie, ka-

pitanem Francesco Aurelio Geraci i Rosorio Domjnici,

studentem Instytutu Nautycznego. Podró? odbyto w re-

kordowym czasie 18-tu miesi?cy.

W Puerto Columbia wypad? d?u?szy postój z powodu

choroby towarzysza podró?y (z pocz?tku p?yn??o trzech

ludzi), za?oga 'wraz z ja chtem powróci?a do ojczyzny

na pok?adzie parowca, skqd, po_ dokonaniu pewnych

reparacyi, dwoi ?miali ?eglarze, równie? na parowcu,

powrócili do Puerto Columbia, aby podi?? podró? na

nowo wtem mieiscu, gdzie zosta?a przerwana.

Wyruszono utartym szlakiem przez kana? Panamski,

wyspy Galapagos, Markizy. Przy Fid?i spotkano cyklon,
z którego tylko cudem zdo?ano si? uratowa?. Dalej

przez Now? Gwinej?, Batawj?, Aden, kana? Sueski na

morze ?ródziemne.

W marcu 1935 roku podró?nicy dotkn?li wreszcie

stop? ziemi ojczystej w Messynie, a 20-go maia przy-

cumowali przy jednem z nabrze?y Tybru, gdzie byli

entuziastycznie przyimowani przez sfery oficialne i mie-

szka?ców «Wiecznego Miasta».

REGATY NEAPOLITA?SKIE

Jednym z gwo?dzi italskiego sezonu iachtowego s?

niew?tpliwie regaty w zatoce Neapolita?skiei. W tym

f"�ku odby?y si? one przy ieszcze licznieiszym wspó?u-
dziale zqwodników, ni? lat ubieg?ych. Stan??y wi?c do

zawodów «ósemki» w liczbie sze?ciu, zbudowane po-

d?ug regulaminu i przepisów o zawodach z roku 1933
,

pi?? «szóstek» z tej samej klasyfikacii, . osiemna?cie

s?awnych «Stars» oraz trzy «Snipe». .

W kategorii ósemek odznaczy? si? iacht «Aria» pro-

wadzony przez in?. Beni Bruzzo, s?usznie zdobywaj?c

pierwsze miejsce. Jego pi?kna linia i doskona?e wyko?-

czenie takelunku i o?aglenia zwraca?y powszechnq

uwag?.

W?ród «szóstek» na pierwsze mieisce wysun??a si?

«Sabaudia», w?asno??. Królewskiego Zwi?zku ?eglar-

skiego, w typie «Star» zwyci??y? iacht «Sirau», oraz

w typie «Snipe»-«Alea».

Mi?dzy innymi zawodnikami w regatach bra? udzia?

ex-król hiszpa?ski Alfons XIII na swoim jachcie «His-

pania VII» z kategorii «ósemek».

VAMARIE-ZWYCI?ZC? REGAT

NEWPORT -BERGEN

Jak iu? donosili?my w jednym z poprzednich nume-

rów, dnia 8-go czerwca b. r. wystartowa?y na wodach

ameryka?skich jachty do kolosalnych regat transocea-

nicznych, zako?czonych zwyci?stwem «Vamarie», która

przeby?a tras? w ciqgu 19 dni, 17 minut i 10 sekund.

Jako dwa nast?pne skolei iachty do mety przyby?y

«S?ormy Weather», spó?niaj?c si? zaledwie pi?? go-

dzin, a w 47 godzin po niej «Mistress». Wszystkie trzy

iachty ameryka?skie.

«Stormy W eather» odrozu posz?a drog? naiprostszq
i tem si? t?umaczy jej minimalna ró?nica w czasie

w stosunku do «Vamarie», cho? ta ostatnia znacznie

j? przewy?sza walorami konstrukcYinemi. Przyczynq te-

go, ?e «V amarie» i «Mistress» posz?y okóln? drogq,
zbaczai?c znacz�ie na po?udnie, by?y liczne pola lo-

dowe, zwiastowan.e przez stacie meteorologiczne, a któ-



rych obecno?? w czasie podró?y potwierdza?y przez

radio patrole lodowcowe.

. Jak wynika z d?ugiego sprawozdania iednego z cz?on-

ków za?ogi «Vamarie», pana C. S. Hoy?'a, zamieszczo-

nego na ?amach miesi?cznika angielskiego «Yachting

Monthly», podró? obfitowa?a w liczne emocie i poza

górami lodowemi. Gór lo�owych «V amarie» nie spot-

ka?a, zato zaraz na drugi dzie? po starcie .spotkano
szlil tak, ?e musiano nawet dwukrotnie rzuca? ko-

twic?.

Trzeciego dnia ieszcze gorzei-mg?a, która stopnio-

wo przechodzi w deszcz i sztormowy wiatr z cz?stemi

szkwa?ami. Trwa to przez kilka dni. 15-go od rana

deszcz, mg?a i szkwa?y, iednak w czasie chwilowego

uspokoienia za?oga po raz pierwszy wci?ga spinaker.

?agle, niesuszone od kilku dni, zaczyncii? si? drze?
-

mieiscami przy stawianiu. Trwa to tak do 18-go kiedy
na chwil? ukazuie si? s?o?ce, aby ?wieci? przez ca?y
ranek 19-9o. Za?oga wykorzystuie ka?dy moment. Spi-

nakry, balony i latacze nie pró?nui? i iacht, posuwa si?

naprzód z dobr? szybko?ci?, robi?c nieraz sporo po-

nad 200 mil na dob?.

20-go W po?udnie zdarza si? przykry wypadek, oto

przy stawianiu spinakra ieden z cz?onków za?ogi, T roo-

nin 'Zostaie wyrzucony za burt?. Okaza? si? on na szcz?-

?cie ?wietnym p?ywakiem i, pomimo nieprzemakalnego
ubrania i gumowych butów, z których ieden uda?o mu

si? zdi??, potrafi? utrzyma? si? na powierzchni, zanim

go nie wy?owiono. Zgin??y tylko dwa ko?a ratunkowe

i log, którego lin? T roonin uchwyci? p?yn?c i ober-

wa?.

W dalszym ci?gu nastaie dobra pogoda, dochodzq-

co do sz?ilu. 26.go iacht wchodzi na moize Pó?nocne,

gdzie spotyka znowu mg??, trwai.qc? iu? do ko?ca po-

dró?y. 27-go o godzinie 5 po po?udniu miia latarni?

Marsteinen, b?d?c? met? zawodów.

INTERESUJ?CY ODCZYT

Zosta? on zorganizowany przez angielski «Royal Co-

rinthian Y acht Club». Lektor pan Murdoch, wybitny
znawca nietylko zasad konstrukcii iachtóW 1

lecz i ca?e-

go szeregu innych nauk in?ynierYinych zw?aszcza ae-

rodynamiki, przedstawi? s?uchaczom zdobycze teore-

tyczne i praktyczne z sezonu ubieg?ego. R?k 1934 mo?-

na uwa?a? za prze?omowy w historii jachtingu. BO kie-

dy przedtem opierali?my si? iedynie na eksperymento-
waniu poomacku, teraz konstruktor jachtowy pos?uguje
si? coraz bardziej wiedz? ?cis??, aerodynamik?, hy-

drodynamik?, wytrzyma?o?ci? materia?ów, mechanik?.
Aczkolwiek do?wiadczenia, poczynione na modelach

iachtów w tunelach lotniczych, dai? niew?tpliwie cie-

kawe i pouczai?ce rezultaty, iednak?e, iak twierdzi p.

Murdoch, tunele, dostosowane do modeli samolotów,
nie odpowiadai? w zupe?no?ci warunkom pracy ?agla.

Struga powietrza w tunelu iest o równomiernem nat?-

?eniu, podczas gdy w rzeczywistych warunkach pracy

?agla ro?nie z wysoko?ci?. Dlatego te? kierunek wia-

tru pozornego nie iest ten sam przy pok?adzie, co

przy topie m�sztu i skr?cenie powierzchni ?agla, ta-

kie, jak zwykle widzimy w" praktyce, iest raczei korzy-
stne. Lektor w swych wnioskach, posuwa si? jeszcze

dalei. Twierdzi on, ?e korzy?ci wynikaj?ce z krzywego
bomu, wyeksperymentowane g?ównie W tunelach, nie

11 tak oczywisf?.

W dalszym ci?gu odczytu zosta?y omowIone kliwr

o podwóinym rogu szotowym (traperaidalne) oraz w?a-

?ciwo?ci aerodynamiczne masztów o ró?norodnych

przekroiach. Ciekaw? iest rzecz?, ?e p. Murdoch, ia

i konstruktorzy ameryka?scy, uwa?a maszt o przekroju

ko?owym za naibardziei korzystny w obecnych warul

kach, o ile za?o?ymy te same cechy wytrzyma?o?ciowe

REGATY OCEANICZNE

Tegoroczny sezon ?eglarski na wodach zagranicz-

nych by? niew?tpliwie pod znakiem regat oceanicznych

k?órych gwo?dziem by?y zawody na trasie Newpor?-

Bergen. Na uwag? zas?uguje fakt, ?e wielkie zaintere

sowanie tego rodzaiu spor?em wykaza? jachting nie-

miecki, wybitnie popierany przez Admiralicj?. I ta�

w regatach przy Helgolaminie zwyci??a niemiecki io!

Asta, w Burnham na pi?tna?cie iachtów, które uko?-

czy?y bieg, osiem by?o niemieckich, a z .po?ród nich

kecz Haio zai?? nawet pierwsze miejsce.
.

Naiciekawszq mo?e jednostk?, która przyby?a w gro-

nie iachtów oceanicznych iest bermudzki kuter «Fox

hound» konstrukcji Nicholsona. Specjalnie stara nnie

wyrównowa?ony uk?ad ?agli z korzystnie umieszczo'

nym ?rodkiem o?aglenia oraz nies?ychanie solidne wy-

konanie wszystkich szczegó?ów stanowi? o iego wyj?t-

kowei warto?ci.

«COUPE DE FRANCE» I «CUMBERLAND
CUP»

Dnia 19 lipca odby?y si? na wodach angielskich te

podwóine regaty o charakterze mi?dzynarodowym,
z udzia?em «Royal Thames Y. C.» ze strony gospoda-
rzy. Coupe de France s? to zawody o starei tradycii
Odbywa?y si? one dawniei na morzu ?ródziemnem,
a? do chwili gdy w. roku 1898 puhar zosta? zdobyt�

przez iacht angielski «Gloria».

W przeciwie?stwie «Cumberland Cup» s? to zawo-

dy m?ode. Z pocz?tku stawa?y do nich iachty klasy sze-

?ciometrowei, obecnie za? nieco wi?ksze ,«ósemki».
Po raz pierwszy od czasów przedwoiennych na wo-

dach angielskich poiawi? si? w tei klasie zawodnik nie-

miecki. Jachting angielski iest oczywi?cie reprezento-

wany nailiczniei. Na uwag? zas?ugui? trzy nowe pi?k-
ne iednostki «Reality», «Wye» oraz «Carron II».

DZIWNY ZAKAZ

Rz?d turecki og?osi? zarz?dzenie, na mocy którego

jachtom zagranicznym worno wchodzi? na tureckie wo-

dy terytorialne oraz odwiedza? tureckie por?y iedynie
za specialnym pozwoleniem, wydanem uprzednio prze2

odpowiednie w?adze. Dziwny ten zakaz nie obeimuie
iednak przei?cia przez Dardanele, morze Marmara

i Bosfor.

NOWY «ENDEA VOUR»

Jako nowy zawodnik na Puhar Ameryki ma by? wy-

budowany nowy iacht klasy <<J», który b?dzie si? nazy-

wa? «Endeavour II». Stary «Endeavour» b?dzie sprze-

dany. Jacht ten ma by? 20 ?onn ci??szy od starego
oraz cztery stopy d?u?szy na linii wodnei. B?dzie to

stanowi?o 87 stóp, to znaczy maksimum dopuszczalne
przepisami dla tej klasy jachtów.

Nowy «Endeavour» b?dzie gotów iu? na naibli?szy
sezon i stanie do zawodów o Puhar Ameryki w ro-

kv 1937.

......

"
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WYDAWNICTW
IN?. WITOLD HUBERT: <�HISTORJA WOJEN MORSKICH».

War s z a w a, 1935. W y d. L i g i M o r s k i e i i K o 19 n i a I n e i. 268 s t r. C e n a z?. 5.

Praca kpt. mar. W. Huber-

ta ma iako przedmiot, dzieie
woien morskich, prowadzo-
nych na ?wiecie od cza-

sów staro?ytnych, a? do

chwili obecnei. Autor opisu-

je, u?o?one w chronolo-

gicznym porz?dku, woiny, wy-

,aLui?c, w iaki sposób wyzy-

skiwano morze podczas ope-

racyi woiennych. Ten trzeci

dzia? stanowi w?a?ciwie tre?? I

ksi??ki. Zosta?y w nim umie-

>zczone kolejno wa?niejsze

woiny morskie, toczone w sta-

o?ytno?ci, iak III-cia woina

grecko-perska, l-sza Punicka i

Rzymska wojna domowa Ok-

tawiana z Antoniuszem, po-

czem, po krótkiem zQznaio-
\

mieniu si? z kampaniami ?red..

niowiecznemi (kampanie we-

neckie i hanzeatyckie), nast?-

pui? woiny morskie z czasów

nowo?ytnych (wyprawa Nie-

zwyci??onei Armady, woiny

anglo-holenderskie i anglo-
trancuskie) oraz z nainow-

szych (austro-w?oska, amery-

ka?ska secesyina, rosyisko-ia-
po?ska i wielka woina ?wia-

?owa. Rozdzia? o woinach ba?-

tyckich, stanowi?cy pewnego

rodzaiu syntez? poprzednich
rozdzia?ów, mówi?cych o kam-

paniach morskich na odleg?ych
oceanach, iest znowu wst?-

pem do ostatniego rozdzia?u,

po?wi?conego polskim d??e-
niom morskim i polskim zapa-

som morskim. W tym ostat-

nim rozdziale zas?a?a podana
szczegó?owo kampania mor-

ska Zygmunta Augusta i kam-

pania morska Zygmunta III-go
z dok?adnym opisem bitwy
pod Oliw?.

Praca kpt. mar. W. Huber-

ta zape?nia luk? w naszej li-

teraturze woiskowo-morskiei i

zas?uguie na rozpowszechnie-
nie. Styl ies? poprawny i przei-

rzysty, a z ksi??ki wyczu? si?

daje, ?e qutor, nietylko swói

przedmiot zna, lecz go ser-

decznie umi?owa? i uczucia

swoje stara si? przekaza?
czytelnikowi.
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Woina na Ba?tyku iest pierw-

sz? oryginaln? prac? w i?zy-
ku pols_kim, omawiai?c? ca?o-

kszta?t wojny morskiei na Ba?-

.. tyku. Nawet w i?zykach ob-

cych nie ukaza?o si? dotych-
czas fachowe dzie?o, któreby

, obeimowa?o histori? tei woiny.

Urz?dowa historia niemiecka

ko?czy si? narazie na roku

1915. Prace rosyiskie opisuj?
dzia?ania woiny domowei i s?

ui?te w sposob niezwykle stron-

niczy, iedynie ksi??ka Grafa

«Na Nowikie» obeimuie ca?o-

kszta?t woiny na tern morzu.

Praca ta iednak o char.akte-

rze beletrystycznym zowiera

N sobie sporo fantazii i nie-

?cis?o?ci. Dzie?o kdr. Czeczot-

ta, oparte na powa?nych pu-

blikaciach ?ród?owych, wad

tych nie posiada.
Na poczqtku pierwszego o-

kresu (sierpie? 1914 � lufy 1915)
autor daie z\?vi?z?y opis morza

Ba?tyckiego z punktu widzenia

woiskowego i politycznego, za-

znaiamiai?c czytelnika z pia-
nami operacyinemi przeciwni-
ków oraz ze stosowanemi

przez nich ?rodkami walki.

Porównywa boiowe warto?ci

si? przeciwników z punktu wi-

dzenia materialnego i moral-

nego.

Na wst?pie czwartego okre-

su (1917 -1918) podaie autor

zwi?z?y opis wybuchu rewolu-

cii we flocie oraz iej wp?yw
na stan tej floty, stwierdzaj?c
szybki upadek iei warto?ci bo-

iowei. Autor zaznacza, ?e z

chwil? wybuchu rewolucii ca?a

organizacia obrony morskiei"w
Rosji, stworzona iu? w czasie

wojny, sta?a si? niezdoln?. do

stawiania powa?nego oporu.
Wysz?o to na iaw na iesieni
1917 r. podczas ofensywy nie-

mieckiej przeciwko wyspom

archipelagu ba?tyckiego, gdy
pot??ne pozycie zosta?y przez

Niemców zaj?te prawie bez

?adnego oporu. Autor opisuie
szczego?owo przebieg tej o-

fensywy, iako przyk?ad dzia?a-

nia desantowego i podaie du-

?o ciekawych szczegó?ów or-

ganizacji podobnych dzia?a?.

Komandor Czeczott ko?czy
sw? prac? szczegó?owym opi.
sem wyprawy niemieckiej o

wyzwolenie Finlandii spod iarz.
ma rosyiskiego.

Reasumui?c, musimy stwier-

dzi?, ?e praca komandora

Czeczotta iest bardzo cieka-

wym przyczynkiem do historii
woiny ?wiatowei, wype?niaj?-
cym istniej?c? dotychczas lu-

k? na odcinku morza Ba?tyc-
kiego.

Praca ta posiada ogromne

znaczenie aktualne, zaznaia-
mia bowiem spo?ecze?stwo
polskie z tak kapitalnem za-

gadnieniem woienno-morskiem,
iak «Woina na Ba?tyku», gdzie

uwypukla si? podczas woiny
rola floty woiennei.

Redaktor: Stanis?aw Zodro?ny Wydawca: Liga Morska ; Kolonialno

Adre� Re d akcii: Warszawa, ul. Widok 10, III pi?tro, tel. 2-90-18. Konto P. K. O. 367. Prenumer?ta roczna 6 z ?.

C eny_ �g?����?� «Szkwale»' 1 strona 500 �?., 1/� ��y�Q �?'?-J/4_ �l!£>ny_150 z?.. l/S strony 90 z?.� �/-?L ��yJQ_�?.

Drukarnia NaukoweJ, Warszawa, Stare Miasto 11. Tel. 509-17


