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Bezpo?rednia styczno?? z n1?OrZenl rzuca na ludzi jaki?
'V

czar... I p?tem je.dno s?owo nie bacznie rzucone potr?ca

ca?? serj?' prze?y? niceodziennych.
I

Wychodzq przyczajone gdzie.? na dnie duszy
-

u'spo-

mn�enia. Budzi si? t?sknota za bezkresem tt'ody usre-

brzonej po?wiatq ksi??ycow?, za roz�zala?YTn sztormem,

chlustaj?cym tv oczy pot??nemi grzytvaczami,
- sztor-

.

.

me"! budz?cym strach... i rado??.

I:?oztaklowane jachty w stoczni drzemi?, Zln?czone

zda si? ,letnim wysilkiem.
Na t�,iosn? znóu; obudzi je wiatr i nasza wola. Znou'

pop?yniemy!

,A tymczasem p�zed narni le?y rozpocz?ty dzia? pracy

spo?ecznej. Rzucone has?a i zadania musz? by? zreali-

zowane!

Praca nad pog??bieniem 'w?asnej znajomo?ci spraw

morskich, oraz realizuj?ca nasze d??enia ku szerszym

horyzontom
- musi sta? si? has?em skupiaj?cem wszyst-

kich m?odych bez wzgl?du na bander? organizacyjn?.

\00

REDAKCJA.

cena 60 gr.
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salutuiemy I k "IIle e m ?.

Dnia 24 pa?dziernika przyby? do Gda?ska zakupiony

przez Lig? Morsk? i Kolonja�n? statek (szkuner) prze-

znaczony do podró?y szkolno-handlowych.

Przybycie "Elemki" do portu polskiego, jak i sam fakt

nabycia jej przez Lig? Morsk? i Kolonjaln?----my, _Azete-

mowcy i Szkwa?owcy, witamy specjalnie rado?nie. Wi-

dzimy w tern bowiem zapowied? szerokiej akcji L.lVI.K.

w kierunku organizo\vania bezpo?redniej ekspansji na..

szego spo?ecze?stwa nietylko na morza lecz tak?e i na

oceany. Z tej te? racji s a l u t u j e ID y "E l e ID k ?"

jak n a j b a r d z i e jur o c z y ? c i e ?ycz?c jej do-

brych wiatrów w podró?y do portów afrykailskich
i przysporzenia nam dalszych Jeszcze, podobnych jed-

nostek.

*

"Elemka" ex "Cap Nord"" jest szkunerem pI?CIO-

masztowym z pomocniczemi mot.orami.
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"elemka" W kilonii

j

'j

,

Wymiary statku s? nast?puj?ce: d?ugo?? - 242�8 stóp

(74' mtr.), szeroko?? - 44,4' (13,5 mtr.). Zanurzenie

przy pe?nenl za?adowaniu 18,7' (5,7). No?no?? ok.

2.000 tonn. Tonn rejestrowych Reg. T. 1.458 ,.bru!to"
i 1.178 "netto

lolo

. (Jedna tonna rejestrowa równa si?

1,83 mtr. sze??.).

Zbudo"\vany by? w r. 1918 w North Vancouver (Bri-

tish Columbia.. I(anada) na stoczni William Lyall

Schapb. Co_

??czna powierzchnia o?aglowania wynosi oko?o 1.600

mtr. kwadratowych. Statek posiada 2 motory pomoc'"

nicze - czterocylindrowe, bezpo?rednio sterowane, g?o-

wicowo.,?arowe, z wy??czanem na wale sprz?g?em, fir-

nlY "Scandia"" .w Lysekil (Szwecja), ka?dy o mocy 300

KM. Kad?ub statku wykonany jest z drzewa. Poszycie
i wi?zania z "pitsh-pine'\ za? pok?ad z "oregon-pine"".
3 przednie maszty s? ca?kowicie drewniane, za? 2 tylne

posiadaj? kolun1ny ?elazne, a stengi drewniane. Wyso-

ko?? k,olumn nad pok?adem wynosi oko?o 30 mtr.,

Historja statku jest m. w. nast?puj?ca: "Cap Nord"

wybudowany zosta? ??cznie z trzema innemi jeszcze

statkami siostrzanemi "Cap Horn", "Cap Palis'" i "Cap

V ert" na zlecenie towarzystwa Co. d'Armement Van

Hemebryck to Cie. Pierwotnem przeznaczeniem jego

by?o s?u?y? jako okr?t - matka dla wielorybniczych stat-

ków drewnianych). Na skutek afery przemytniczej.

watym. Wkrótce jednak statek zosta? sprzedany w r?ce

du?skich w?a?cicieli '(pierwotnie Rhederiet Aar Aktien-

selskob Kopenhaga
- Hans Petersen), którzy wykorzy-

stywali go g?ównie na morzu Po?nocnem. W tym okresie

statek posiada? klas? Burean Veritas (najwy?sza dla stat-

ków drewnianych). Na skutek afery przemytniczej,
w któr? ostatni w?a?ciciele zapl?tali si?, na statek na?o-

?ona zosta?a tak wysoka kara, ?e w?a?ciciele nie byli

w stanie jej ui?ci?. W konsekwencji statek ob?o?ony

zosta? w r. 1929 aresztem i unieruchomiony w Kilonji,

gdzie w ci?gu 5-ciu prawie lat le?a? bezczynnie.

Konstrukcja, urz?dzenia wewn?trzne i wygl?d statku

s? nawskro? klasyczne dla szkunerów. i dla nas, euro-

pejczyków, ina?o znane, a przez to bardzo interesuj?ce.

"Elemka" powsta?a bowiem w ojczy?nie szkunerów,

na zachodnich wybrze?ach Ameryki Pó?nocnej i repre-

zentuje sob? oryginalny i niedost?pny dla nas typ drew&

nianego budownictwa statkowego P Niedost?pny, - bo-

wiem nie posiadamy tak wspania?ego drzewa, jakiem jest

sosna kanadyjska (pitsh - pine), wyrastaj?ca do olbrzy-

mich rozmiaró""� i odznaczaj?ca si? przytem bardzo

mocnym i elastycznym uk?adelIl w?ókien. Pomimo, i?

pitsh-pine ust?puje d?bowi pod wzgl?dem mocy i odpor-

no?ci na gnicie, tQ jednak ze wzgl?du na wi?ksz? ela-

styczno?? i d?u?sze pnie stanowi dla budownictwa okr?-

,
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towego ma?o co mnIejSz? ni? d?b warto??, zw?aszcza

dla budowy statkó� du?ych.
Wszelkie ur�?dzenia statkowe, jak takielunek; ?adow-

nie, pomieszczenia mieszkalne, odznaczaj? s,i? niezwyk??
u nas w Europie, niemal sparta?sk?, prostot?, co wszyst-

ko razem sk?ada si? na dziwny dla nas, powiedzia?bym

niesamowity, wygl?d.

Statek odznacza si? pozatem rzadko spotykan? moc?

konstrukcji. Nawet naj wi?ksi scepiycy, ogl?daj?c jego

niepospolicie mocne i przy tern zupe?nie zdrowe wi?za-

n�a wewn?trzne, przyzna? musz?, i? statek ten naprawd?

du?o wytrzyma? zdo?a.

*

Podró? "ElemkiC." z Kilonji do Gda?ska obfitowa?a

w ci??kie przej?cia po??czone m. �n. z klasyczn? dla

?aglowców awarj? z?amania si? masztu. Ocalenie statku

r v.�,;;:
<[

I
c.

�.

"."ii..".

". .�
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"eremka" po awarii w sasnitz

przed gro??cem wyrzuceniem na l?d zawdzi?czac nal�?y

pr wdziwie morskim zaletom m?odego p. o. kapitana

?bikowskiego i za?ogi.
Niech zamiast opisu mówi? tu za siebie notatki spo-

rz?dzone na podstawie dziennika okr?towego.

Dnia 12.X.1934 r. "Elemka'r. wyruszy?a o godz. 19

z Kilonji w podró? do Gdyni. Za?oga sk?ada?a si? z ka-

pitana, 2-ch oficerów pok?adowych, 2-ch motorzystów,

l smarownika, 4-ch marynarzy pok?adowych i l ch?opca

pok?adowego. Razem osób 11. Statek szed? tylko pod

motorami. Zapiski dziennika okr?to,vego w skróceniu

brzmi? m. w. nast?puj?co:

12.X.34, g. 19, wiatr W, si?a 6, stan morza 3. Odkotwi-

czenie z Kilonji.

13.X.34., g. 5� wiatr NW, si?a 8, stan morza 6 Szkwa?y

] O do 11, przechy?y do 3�0.

13.X.34, g. 7, wiatr NNW, si?a 8.9, stan morza 8. Szkwa-

?y 10 do 11, przechy?y do 35°.

3

13.X.34, g. 7�o, wiatr D, si?a D, stan morza D Z?ama?

si? bom.

13.X.34, g. 8°2, wiatr D, si?a D, stan morza D. Na wy-

soko?ci Dornbusch od?ama? si? fok-maszt pod sa�

lingiem, za chwil? run?? ca?y fok-maszt na praw?

, , burt?.

(Kapitan rezygnuj� z dalszej jazdy do Gdyni, skr?ca

w bejdewind, zlnierzaj?c ku os?oni?tej od wiatrów

Tromperenbucht� by tam si? zakotwiczy?).

13.X.34, g. 815� "\viatr D, si?a D, stan morza D. Stan??

lewy motor, reszta masztu chwieje si?, gro??c za-

waleniem si?.
\

.-)-
._�

13.X.34, g. 12
45

�
wiatr D, si?a D, stan morza D. Stan??

drugi prawy motor.

Kapitan daje rozkaz rzucenia kotwic (g??boko?? oko A

?o 20 mtr.). Okazuje si?, ?e winda kotwiczna jest uszko-

dzona. Zahamowanie ?a?cuchów kotwicznych napotyka

na wielkie trudno?ci, wymagaj?ce nara?enia ?ycia. Ka-

pitan uskutecznia to osobi?cie.

13.X.34, g. 13
4

\ wiatr D, si?a D, stan morza D. Statek

wywiesi? sygna? w celu zwrócenia na siebie uwagi

latarni�a w Arconie (pod bander? kula).

13.X.34, g. 19, wi�tr D, si?a D, stan morza D Nadszed?

holownik z Sasnitz ,
Scemowe" - odmówi? natych-

miastowego wzi?cia ,
Elenlkir.(, na hol.

Wiatr s?abnie.

14.X.34, g. 5, wiatr NW, sila 6, stan morza 4.

14.X.34, g. 7. Holownik "Scemo,ve" przyjmuje hol.

Z powodu niemo?no3ci wyci?gni?cia kotwic (bra-

.szpil zepsuty), ?a?cuchy zostaj? odklepan? i u,vi?-

zane na boji. (Pozycja 54° 4"' szer. N, 130, 1-1.5' E).

14.X.34. Od g. 7 do ] 2 wiatr znów wzmaga si? docho-

dz?c do si?y 10-11°,

g. 14 -przybyto na holu na' red? w Sasnitz,

g. 19
3

°-wprowadzono .,.Elemk?" do portu i o godz.

21 przycumowano.

Dla uzupe?nienia powy?szego opisu odda? nale?y, ?e

aczkolwiek statek jest niezwykle mocny, to jednak

maszty jego (drewniane) okaza?y si? zgni?emi i st?d te?

wynik?a awarja masztu. Có za? do a,varji motorów, to

z?o?y?o si? na to szereg przyczyn, wyja?nienie których

��maga?oby szerszego opisu.

Doda? tu tak?e nale?y, ?e przed wyruszeniem w pod-

ró? do portów afryka?skich "Elemka" zostanie grun-

townie wyremontowana i wystrojona zostanie w nowe

?agle.
...

Spowodu awarji L.M.K. nie ponios?a strat materjal-

nych, poniewa? "Elemka" przed wyruszeniem z Kilonji

zosta?a zaasekurowana.



4 Nr 311934

.

�

L I GA MORSKA I KOLONJALNA'

podi??ci zaszczytny i donios?y obowiqzek zbiórki na Marynark? W oiennq

Decyziq Rzqdu Rzeczpospolitei powsta? wyodr?bniony od maiqtku Ligi

'FUN US N I

o charakterze dobra publicznego, który sta? si? iedynym fundu-

szem ofiarno?ci spo?ecznei na rozbudow? Marynarki Woiennei.
....

Na czele Zarz?du Funduszu Obrony Morskiej stoi delegat Rz?du. Wszelkie koszty
administracyjno-propagandowe zbiórki pokrywa Liga Morska i Kolonjalna_ Kontro-

l? dzia?alno?ci Ligi w zakresie zbiórki na Fundusz Obrony Morskiej sprawowa?

b?dzie Najwy?sza Izba Kontroli Pa?stwa. Powierzenie jednej instytucji, ciesz?cej
si? poparciem najszerszych mas, zbiórki na budow? okr�tow wojennych, postano-
wienia statutowe Funduszu, gwarantuj?ce u?ycie ka?dego grosza wy??cznie na

cel powy?szy, nale?na kontrola organow pa?s?v?owych i opinjj publicznej -

wpro-

wadzaj? ?ad w dotychczasowy stan rzeczy, nacechowany ró?norodno?ci? form
.

,

dobrowolnych ?wiadcze? spo?ecznych na rzecz obrony morskiej w Polsce. Powo-

?ani do administrowania Funduszem Obrony Morskiej, zwracamy si? z gor?cem

wezwaniem do wszystkich �arstw spo?ecze?stwa o czynne poparcie akcji zbiórki.

Liga Morska i KolonjaJna- odda?a na ten cel swój aparat organizacyjny, pokrywa.

koszty zbiórki, opodatkowa?a staJe swych cz?onków na Fundusz Obrony Morskiej.
Potrzeby tej obrony s? jednak tak wielkie i pilne, ?e tylko powszechna i s?a?a

ofiarno?? ca?ego spo?ecze?stwa mo?e skutecznie pomóc do zapewnienia bezpie-
cze?stwa polskim wybrz�?om i pracy polskiej -na morzu

Nie w?tpimy, ?e uczucia, które ?ywi ca?y Naród dla morza, ?wiadomo?? wszystkich,
czem jest ono dla Pa?stwa, ?wiadomo??, ·

jakiej nigdy nie by?o w dziejach Rze-

czypospolitej, znajdzie teraz wyraz w czynie: w dobrowolnych, powszechnych ?wiad-

czeniach obywateli Polski na rzecz Funduszu Obrony. Morskiej.

Przewodnicz?cy Zarz?du Funduszu Obrony Morskiej, Delegat Rz?du Rzplitej

Gen.. Dyw. KAZIMIERZ SOSNKOWSKI

Cz?onkowi� Zarz?du F. 0_ M_= Adolf BNINSKI, Kmdr. Ksawery CZERNICKI -

zast?pca Deleg_

Rz?du, Jan D?BSKI -

zast?pca przewodnicz?cego, viceprezes
L. K, M. Kmdr por. Karol KORYTOWSKI, Dyr_ in?. Eugenjusz

KWIATKOWSKI, Ks. Biskup Stanis?aw OKONIEWSKI, Dr Sta-

nis?aw SUMINSKI, nauczyciel - skarbnik

Konto Funduszu Obrony Morskiei w P.K.O.30680
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podro?e kapitana iamesa cooka

Dzi? ju? niema takich kapitanów. Alho ?wiat si? zmie-

ni?, spowszechnia?, albo my patrzymy na wszystko in-

nemi oczami. 1'acy Judzie ?yli tylko dawniej� w cza-

sach, które utr"\\Tali?y si? w naszej pami?ci w okresie

wczesnej m?odo?ci, "\v okresie przeezytanych jednvm
tchem ksi??ek. Wyobra?enia nieodkrytych l?dów, s?o?-

ca równikowego,> gro?by ska? podwodnych, zatopionego
z?ota... owia?y romantyczn? legend? ludzi morza: dziel...

nych kapitanów okr?tów, awanturników., korsarzy -

odkrywców i zdohywc.ów nowego ?wiata. Jest w nich (�03

z rycerzy� co? z zuch wa?e i i pi?knei oowagi; a je?li na �

prawd? nieraz tylko spe?niali z trudem swój ci??ki oboM

wi?zek to dla nas jednak zosta?o tamto pierwsze idealp

ne wra7.enie z da"\vnych lat. Taki ju? ies? dar wczesne.j
m?odo?ci. która ?yjp poza tera?niejszo?ci?, a wszystko
nowe, nieznane, pociaga i jarzy si? od ohietnic i to i�st

przywilejem. morza, które do dzi? pozosta?o to samo

taiemnicze i wielkip zbyt wielkie. aby' nie kry?o w so-

bie niespodzianek.
Zawsze tak samo zaczyna?a si? awantura; m?ody ch?o-

piec ucieka? z domu na iakim? okr?cie i odt?d morze

przywi?zywa?o go do siebie na zawsze, zaw?adn??o
i gna?o mi?dzy t?sknot? za krajem i cho?by d?ugo nip-

napotykanym l?dem f? nieoczeklwan? przygod? na da-

lekich wodach...

I je?li wraca? kiedykolwiek do rodziny, wraca? na

krótko.

Tak samo rozpocz??a si? karjera Jamesa Cooka. Bv?

synem ubo�ich dzier?awców") poczciwych� spokojnych
ludzi. Uciek? na rybackim kutrze� w kilka lat potem

"\valczy? w szeregach an�ielskich o porty Kanady. a w

lni?dzyczasie, w wolnych chwilach d?u�iego p?ywania

studjowa? matematyk?., astronomj? i kartografj?. To

w?a?nie pó?niej., po ,vojnie francuskiej, da?o UlU pod-

stawy do lepsze�o bytu� a kied) dosz?a do tego s?awa

je{!o pierwszei nauko\vej wyprawy, wszed? do salonó,v

arystokracji. Alp" jak wspomnia?em� morze zaw?adn??o

kapitanem Cookiem do tego stopnia) ?e nawet potem

kiedy iu? ?yci? da?o m.u du?o s?awy� zaspokojenia i '\TV-

gód, nie móg? znie?? atmosfery Londvnu intryg walk

politycznych� -

z rado?ci? zaw�ze ,vyruszal na morze.

W starej An�lji" zosta"\\Ta?a ?ona, dzieci - otrzymy"\va?
od nich czasem listy. dosta:r:czaneO) iak inne wiadomo?<,i

ze ?wiata., przez iaglo,vce hrytyjskich kompanji do przy-

l?dka Dobrej Nadziei, ale on p?ywHI dalej, ni? inne

okr?ty, a ten przyl?dek pozostawa? 'v ulllyslacb za?o�i
i kapitana� jak co? hliskiego Europy� hliskiego ko?ca

podró?y, wypoczynku.

Pierwsza podró? naoko?o ?wiata, rok l768... Cook.

do?wiadczony marynarz, kartograf, astronom� jest kie-

rownil�iem wyprawy. Pod jego komend? wyp?ywa z

Plym.uth 370-cio tonnowy okr?t woienny, nazwany

pi?knie ,�Endeavour" - (Wytrwa?o??) � Na pok?adzie-
kilku uczonych, doktór, 84 ?o?nierzy� 10 armat. Celenl

jest ogl?danie przej?cia gwiazdy Wenus pr�ez tarcz?

s?oneczn?, najlepiei widocznego z WySP Towarzyskich.
No i prócz tego u kapitana spoczywa.i? zamkni?te tajne

polecenia admiralicji: - wszystko obserwowac, wszyst-

ko notowa?, spotykane, a nieznane jPszcze bli?ei 7iemie

i ludzi bra? pod opiek? Ang]ji. a bezludne okolice zna-

czy? symholami panowania J e�o Kró]pwskiei Mo �ci

króla Jerzego III-go. ...Endeavour" przechodzi Atlantyk

op?ywa Ameryk? Po?udniow? i osi?ga Tahiti - cel

podró?yc 1'e wyspy mia?y powodzenie LI ?eglal;zy i do

dzisiejszego dnia zachowa?y pi?kno i jaki? urok, po-

mimo tego nawet. ?e krajowcy huduj? dOJnki wed?ug

urz?dowych przepisó,v� a urz?dnicy i misjonarze dha.i?
o przyzwoito?? ich strojów. Kiedy James Cook p?ywa?
w tych szeroko�ciach� hy?y du?o, ou. o mnlej znane ni?

dzi?� ludzie za?) ich mieszka?cy" troch? mniPj znani

ni? teraz, kiedy widz? autostrady i maja przyj?? cy-

wilizacj? i bogów bia?ych.
.

Ju? w tych czasach ,vid�? by?o niezwyk?? taktowno??

i przewidywanie Anglików w sprawach kolonialnych
i kapitan Cook nie zapomnial równie? o interesach

swef!;o kraju. Stara? si? jak mo?na by?o najlepiej po-

zna? i pozyska? sohie wyspiarzy
- tak hrzmia?y in-

strukcje, prócz tego by?o to zgodne z liberalnym na o,ve

czasy sposobem my?lenia kapitana� (pami?tajmy ?e wtp-

dy kwit? "\v ca?ej pe?ni handel niewolnikanIi). Obok

zwyk?ej wymiany� celem zaopatrzenia okr?tu w ?yw-
no??� obdarowy,va? dzikieh prezentami, dawa? nasiona

p?odów europejskich i przywiezione ze sob? zwierz�ta"
a odje?d?aj?c, zostawia? �o?cinnpmu kacykowi medal '7

porlohizn? króld an�ielskiego� dat? i nazw? okr?tu.
Ni� zawsze jednak� udawa?o si? utrzyma? przyjazne sto-

sunki. bywa?y ró?ne zatargi., niejednokrotnie rozstrzy-

�ane broni? paln?, ale gdy ,,,Endeavour" podnosi?

kotwic?., opnszezaj?c Tahiti, ?p�nano {!O z 7a]Plll i p?a-
czen}.
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Teraz zacz??a si? niebezpieczna w?ócz?ga do�o?a nie-

znanych brzegów., raf. atoli, w poszuki,vaniu nowych�

nieorlkrytych wysp, z mo?liwo?ci? napotkania wielkiego
po?udniowego kontynentu, przepowiadanego przez uczo-

nych i flozofów. W rzeczywisto?ci Cook okre?li? po?o-
?enie ca?ego szeregu wysepek Polinezji i op?yn?? doko?a,

oznaczy? po raz pierwszy brzegi Nowej Zelandji, wschod-

ni? cz??? Australji) na pó?noc znalaz? przej?cie mi?dzy
No,v? Gwine? i Now? Walj? ku Indjom, wreszcie dotar?

do znanej ju? przystani Jawy., Batawji - Przyl?dek Do-

hrej Nadziei by? ostatnim postojem przed Anglj? -

po

trzech latach p?ywania.

Spo?ród wracaj?cych do kraju towarzyszy Cooka

wielu brak?o, zabi? ich szkorbut. Kapitan walczy?., jak-
mógl, z t? chorob?., stosowa? ju? wówczas dzisiaj u?y-
wane ?rodki: kwa_sy., sok cytrynowy i t. p. i na tern

poJu zdoby? du?e do?wiadczenie, -

t)'mczasem jednak,
wko?cu pierwszej podró?y, ka?dego niemal dnia d?ugiej
?eglugi po oceanie J ndyjskim notowa? w dzienniku now?

chorob?., lub nawet... ?mier?.

Sk?pe s? zapiski dziennika okr?towego: pogo-da.,
wiatr) kurs., logi� - mo?na si? tylko domy?la? ?eglugi.,
?e by?a trudn?, zw?aszcza w?ród wysp Pacyfiku. gdzie
co krok spotyka si? co? zupe?nie nowego, nieokre?lo-

nego, rafy, nlielizny zmienne i bystre pr?dy, szkwa?y
i obok passató,v -

pasy ciszy morskiej. I w nast?p-

nych podró?ach zawsze Cook wraca? na wody Ocean,ji,
pokry? jp pl?tanin? kursów, zakotwiczaI u brzegów go-

?cinnych, s?onecznych wysp.

Za drugim razem wyjecha?., aby szuka? wielkiego ark-

tycznego l?du., rozstrzygn?? d?ugotr,va?e spory uczo-

nych Bo istnia?o przekonanie., ?e na biegunie Po'udnio-

,vym, wysuwaj?c da�eko swoje kra?ce poza polarny
kr?g., le?y olbrzymi kontynent, kryje si? na mapach
pod bia?em pi?tnem, które w owych czasach jeszczp
wielkiemi koliskami rozsiad?o si? na wi?kszych szero-

ko?ciach Po?udnia i Pó?nocy. zakre?laj?c i zakrywaj?c
N

. "

.. leznane .

Wyruszy?y dwa okr?ty ,�Resolution" (Zdecydowa--
nie) .i60-cio tonllowa korweta i ,.,L'aventure" (Przygo.
da) 330 tonn. Pierwszym dowodzi? sam Cook. Op?y-
n??y Afryk? i od przyl?dka Dobrej Nadziei posz?y
wprost na po?udnie., dopóki lody nie za�rodzi?y im

drogi. Odt?d pcha?y si? wci?? mi?dzy �óry lodowe")

pierwszy raz spotkane przez angielskich marynarzy�

cofa?y i op?ywa?y, wysuwa?y a? poza kr?g polarny i wra-

ca?y do znanych okolic. do wysp Pacyfiku, do Nowej
Zelandji, kr??y?y po nich} ucieka?y od zimy, odpoczv-
wa?y i znów t?uk?y si? o po?udniowe lody. Op?yn?wszy
tak naoko?o do tego? samego przyl?dka Dobrej NadzieL

wracaj?c po trzech latach do Anglji, Cook doszed? do

wuiosku., ?e l?d albo kryje si? daleko - nieosi?galny -

pod lodami albo �ie istnieie: tylko bia?e pi?tna map

skurczy?y si?., pokry?y w du?ej cz?�ci farb? i gdzie-
niegdzie konturalni naczernionych wysp.

Min??o par? lat. By? koniec XVIII wieku, koloni?ci

ameryka?scy wzniecili powstanie, poruszy?a si? stara

Europa'! Francja� Hiszpanja wci?gn??a si? do wojny -

i oto taki dziwny dokument zosta? z tych czasów:

"Anglja, przed rozpocz?ciem w?a?ci1£ej wojny, wys?a?a
dwa okr?ty pod dowództwem znakomitego kapitana
Cooka, dla odkrycia nowych ziem na nieznanych mo-

rzach...-ko?czy?o si?-...?ycz? sobie, by ci, którzy spot-

kajq kapitana i jego towarzyszy, nie u.wa?ali ich za
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wrogow, lecz, przeciwnie, okazali iUI lvszelkq pOIlIOC.

Podpisane - Franklin". I francuskie rozes?ane pisma
rozkazywa?y dowodcom traktowa? ?aglowce Cooka

."Resolution
'lO

i ."Discovery'" (Odkrycie) jako okr?ty
pa?stwa neutralnego -

a przecie? by?y to wojenne
okr?ty. Wi?c tak wa?ne by?o ich przedsi?wzi?cie, tak
wielkie znaczenie mia?y dla ca?ego ?wiata sprawy mo-

rza, jego tajemnicp - cho?by wykryte przez wrogów.

Tym razem kapitan Cook p?yn?? na trzeci? wypraw?
do zachodnich brzegów Ameryki Pó?nocnej, na pó?noc.,
a? do cie?niny Beringa. By?y to ma?o znane strony"
a chocia? zapuszczali si? tal11 poniektórzy rosyjscy pocl�
ró?nicy, a Bering obrysowa? zbli?aj?ce si? ku sohie

kra?ce Syberji i Alaski, nie dowierzano tym ?wiadec-

twom szczup?ym i niejasnym. Wci?? wysuwano hipo-
tezy: jedne, ?e Pó?nocna Ameryka i Azja ??cz? si? w

jeden wielki kontynent; drugie., ?e dzieli je olbrzymia
przestrze? wodna, ?e na pó?nQcy istnieje cie?nina, która

prowadzi przez l?dy Ameryki i Atlantyku do Spokoj-
nego Oceanu -

szuka�o ju? jej w zatoce Hudso?skiej�
a teraz Cook wypatrywa? je n zachodnich hrzegów.
A stara ziemia, pa?stwa nadJnorskie, bogate kompanje
handlowe, wyznaczywszy sumy pieni?dzy w nagrod?
czeka?y z niecierpliwo?ci? wyników - mo?liwo?ci no-

wych dróg przez Anleryk? Pó?nocn? i na pó?noc, dooko-
?a Europy i Azji.

Znów kapitan p?yn?? przez przyl?dek Dobrej Na-

dziei i wyspy Oceanji., na wy"pach Hawajskich wzi??
zapasy na dlu?sz_? przepraw? i wyruszy? po szcz??liwe
odkrycia. Przypuszczenia �eografów okaza?y si? bajk?
tak? sam?, jak wizja olbrzymie�o) po?udniowego l?du
z bo?;at?, fantastyczn? przyrod? i niebywalemi zwierz?-
tami. Przej?cia przez Ameryk? nie by?o, a kontynenty
.A_meryki i Azji dzieJi?a stosunkowo w?ska cie?nina.

Przesz?y przez ni? oba okr?ty Cooka bior?c kurs na

pó?noc i musia?y zawróci?. Pod 70-ym stopniem szero�

ko?ci zagrodzi?y im drog? lody. Zbli?a?a si? zinla i ci??-
ka ?egluga przeci?ga?a si? ju? zbyt d?ugo.' Wi?c powró-
cono do wysp Hawajskich po nowp zapasy, po odpoczy-
nek., na oczekiwanie nowej., maj?cej przyj?? sposobno-
?ci podró?y. To by?a ostatnia ?egluga kapitana Cooka.
Po jego ?mierci obj?? dowództwo Clark, kapitan dru-

giego okr?tu ��Discovery'\ poprowadzi? jeszcze raz cie?-

nin? Beringa, znowu zatrzyma?y ich lody przy 70-ym
stopniu i zdecydowano powrót do Anglji -

po drodze

zmar? nied?ugo potem kapitan Clark.

Cook zgin?? od uderzenia pa?ki wyspiarza i cia?o

jego mialo by? zjedzone, tak iak si? zjada i niszczy na

wieki dusze najwi?kszych wrogów.

A niedawno jeszcze by? czczony
- by? tabu. Tak

wi?c trudno by?o pozna?, przenikn?? umys?y dzikich.

naiwnych., ciekawych istot� ciesz?cych si? wszystkiem
jak dzieci i jak dzieci niezrozumia?ych, zmiennych -

nie mo?na by?o ich nawet ukara?.

Mo?e kiedy? kto? z nas., 'v swoich przysz?ych pod-
ró?ach zetknie si? z podobnymi lud?mi., ?y? b?dzie
w?ród nich, wtedy przyda mu si? ka?da wiadomo??

o nich., tak samo jak równie wa?ne b?d? mapy morskie")

Instrukcje ?eglarskie] odmierzanie pelengów i ?ondy.,
a? do zwyk�ego zawi?zania w?z?a na brosie -

w naszem

d??eniu do morza., w naszych sportowych nadziejach
i dalekiej zjawie kolonij.

Stanis?aw Kuczewski.
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problem rozbudowy

regularnych polskich
STAN OBECNY.

Polska posiada w chwili obecnej 39

statków pojemno?ci BRT 66000, które

zgrupowane s? w czterech towarzystwach

?eglugowych.

?eglpga Polsk.a SA. posiada statków -

15 - Chorzow, Gda?sk, Gdynia, Jadwiga,

Katowice, Krakó'w, Pozna?, Tczew, To-

ru?, Wanda. Warta, Wilno, Wis?a, ?l?sk.

Cieszyn.

Polsko-Brytyjskie Tow. Okr?t. � 5 -

Premier, Warszawa, Rewa, Lublin, Lwów.

Pols.karoh - 4 - Robur II, IV, V

i VI.

Polskie Transatlantyckie Tow. Okr?t.-

3 - Ko?ciuszko, Polonia, Pu?awski.

Towarzystwa powy?sze, z wyj?tkiem

Polskarobu, w?asno?ci górno?l?skich kon-

cernów w?glowych, s? przedsi?biorstwami

pa?stwowemi. Ostatnio otrzyma?y nawet

jednolite kierownictwo

W chwili obecnej towarzystwa te utrzy-

muj? nast?puj?ce linje regularne:
?P. -:- linje przybrze?ne i kabota?owe

na zachód do Amsterdamu i Roterdamu, do

Antwerpji, oraz na wschód do Rygi, Talli-

na i Helsingforsu.
PTTO -' linje. transoceaniczne Gdy-

\

nia-N ew York oraz Konstanca - Haif a.

Polbryt - linje do Londynu I HuB.

W ten spo�ób statki polskie w chwili

obecnej utrzymuj? regularne komunikacje
z portami belgijskiemi, holenderskiemi,

niemieckiemi (linja ?P), du?skiemi (PT-
TO), pa?stwami ba?tyckiemi, a pozatem z

New-Yorkiem i Halifaxem, oraz linja le-

�anty?ska.
J eclnocze?nie zanotowa? nale?y, i? por-

ty polskiego obszaru celnego posiadaj? ju?

regularne linje ?eglugowe z' ca?ym prawie

?wiatem, a w ka?dym razie po??czenia

okr?towe z wszystkiemi temi portami, o u-

trzymywanie których pokusi? si? moze

ewentualnie polska bandera. Rozrost za-

. .

SieCI

linii ?eglugowych
tern regularnych linij polskich wypiera?

musi analogicznie linje obcycq przedsi?-

biorstw ?eglugowych. Przy walce konku-

rencyjnej doj?? mo?e �apewne do ostrych

star? pomi?dzy linjami polskiemi a kon-

kurencyjnemi zagranicznemi, w razie jed-
nak kontynuowania dqtychczasowej polity-

ki uk?adów porozumiewawczych, a nawet

w niektórych wypadkach wspólnego utrzy-

mywania pewnych linij mo?na unikn??

tych punktó"\y spornych.
·

PODSTAWY PLANU.

Abstrahujemy narazie od faktu posia- ,

dania przez Polsk? ju? pewnych po??cze?

okr?towych
I

oraz istnienia po??czeii zagra-

nicznych. Z charakteru. polskich obrotów

towarowych polskiego handlu zagraniczne-

go wynika potrzeba nawi?zania dwojakie-

go typu stosunków handlowych i po??cze?

okr?towych.

W pierwszym przypadku chodzi? wi?c

nam b?dzie o po??czenia transoceaniczne

do iuuYl'h cz?�ci ?wiata, któceby przywo-

zi?y do Polski artyku?y kolonjalne i S?}.-

rowce zamorskie, a wywozi?y polskie wy-

twory przemys?owe, g?ównie w?ókiennicze

i maszyny, oraz pewne artyku?y' specjal-.

ne, jak np. drzewo.

Z drugiej za? strony utrzymywania linij

kabota?owych do ?eglugi przybrze?nej,

któreby przewozi?y towary pomi?dzy Pol-

sk? a poszczególnemi pa?stwami europej-

skiemi, oraz przywozi?y z wielkich portów

zachodnio-europejskich ?adunki drobnicy

zamorskiej i zaoceanicznej do Gdyni, by

j? potem rozprowadzi? po portach Ba?ty-

ku Wschodniego i naodwrót - ??czenia w

Gdyni drobnych ?adunków z tych portów

i dowo?enia ich do portów zachodnio-eu-

rop.ejskich.
Pe?ny zatem program rozwoju linij re-

gularnych wymaga?by powstania -

w grupie transoceanicznej po??cze? z-

Ameryk? Po?udniow?, portami zatoki

Meksyka?skiej, USA Kanad?, Afryk?,

Dalekim Wschodem i Australj?;

w grupie kabota?owej -

a) linji ?ródziemnomorskiej Haifa,

Sycylja, Alger, Marokko, Hiszpanja, Havre,

do Gdyni;

b) linji morze Pó?nocne' - Ba?tyk:

Antwerpja, Am.sterdam, Roterdam, Brema,

Hamburg, Kilonja, Szczecin, Gdynia, por-

ty ba?tyckie � Królewiec, Ryga, Tallin,

Helsingf ors;

c) linij angielskich z postojem w Ko-

penhadze;

d) linij sakndynawskich - jednej do

Stockholmu, drugiej do Goteborgu, Oslo,

I dalej na Pó?noc;

e) linji do Leningradu.

W wyliczeniu powy?szem uwzgl?dnio..

na zosta?a nawet linja, której racja bytu

jest obecnie przekre?lona powstaniem linji

Konstanca-Haifa, a to linja ?ródziemno-

morska. W rozwoju bow�em polityki mor-

�kiej PulISki uwzgl?dni? nale?y dwie kon-

cepcje asadnicze: b�?tyck�, bloku ba?tyc-

ko-czarnomorskiego, oraz koncepcj? po?o-

WIczn?.

Przy wytyczeniu linji polityki CZ}"sto

ba?tyckiej zasad? post?powania jest d??-

no?? do zgrupowania w Gdyni po??cze?

okr?towych wszystkich, w koncepcji bloku

przeprowadzi?by nale?a?o linj? demarka-

cyjn? poprzez
- Szwajcarj?, W?ochy, Tunis

i Afryk?; po??czenia z portami na zachód

od puwy?szej linji l,oncentrowa?yby si? w

Gdyni, po?o?on�mi na wschód od niej w

portach rumu?skich Konstancy i Galacu,

natur?lnie przy jednoczesnem za?o?eniu

powstania szeregu umów polsko-rumuil-

skich i ?cis?ej wspó?pracy oLu tych pa?stw,

mi?dzy innymi, na terenie linij ?eglugo-

wych. Mo.?liwo?? trzecia nie wymag� tej

?cis?ej wspó?pracy, gdy? chodzi?oby tu tyl-

ko o skierowanie linij kabota?owych czar-
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nomorskich i ?ródziemnomorskich do Kon - -

stancy po zawarciu odno?nego uk?adu o

tranzycie tych towarów.

Polska przez stworzenie linji Konstan-

ca-Haifa mo?liwo?? koncepcji czysto

ba?tyckiej ju? zlikwidowa?a, po�ostaje na-

tomiast jeszcze kwest ja otwarta wyh�ru
polityki bloku czy te? po?owicznej. Wybór
zale?e? tu mo?e jedynie od stanu stosun-

ków polsko-rumu?skich. Z punktu jednak

widzenia polityki pa?stwowej bezwzgl?d-

nie zdrowsza jest koncepcja bloku, która

gwarantuje Polsce posiadanie drugiej linji

wybrze?a i temsamem racjonalnego podzia-

?u pracy pomi?dzy portami polskiemi a _ru-

mu?skiemi.

W dalszych rozwa?aniach prZYjmIemy

ju? koncepcj? bloku.

ZA?O?ENIA KO�CEPCJI BLOKU.

Wyszczególnione linje ?eglugi regular-'

nej wymagaj? krótkiej charakterystyki
i omówienia, dzieli? si? one teraz b?d? na

linje grupy ba?tyckiej i grupy czarnomor-

skiej. Pozatem charakter ich wymaga?by

?cis?ego podzia?u - linje transoceaniczne

rejonu ba?tyckiego utrzymywa?by w dal-

szym ci?gu PTTO -

w rejonie czarno-

morskim - PTTO wespó? z SMR (Servi-
ciul Maritime Romani) . Linje kabota?owe

w rejonie ba?tyckim zosta?yby rozdzielone

w ten sposób, ?e ?P wzi??aby komuni-

kacj? wzd?u? sta?ego l?du europejskiego
oraz linje skandynawskie, Polbryt -

po-

zosta?by przy linji angielskiej i du?skiej.

a Polskarob utrzymywa?by, tak jak obec-

nie, ?eglug? nieregularn? przy pomocy

trJmpów. W rejonie czarnomorskim linje

kabota?owe by?yby w r?kach SMR wespó?
z ?P wzgl?dnie PTTO, któreby w takim

razie w tym rejonie by?o jedynym reprezen-

tantem barw polskich.

Wyliczamy kolejno linje rejonu ba?tyc-

kiego:

l) Gdynia -- Amel"yka Po?udniowa. W

chwili obecnej komunikacj? co dni 30 u-

trzymuj? linje finland Sydameric; Linien

oraz szwedzka Johnson .Line, w rezultacie

wi?c komunikacja istnieje co dni 15.

W przywozie odgrywaj? znaczn? rol? -

kawa-Brazylja - 5189 tonn, we?na 3964

tonn, ekstrakty garbarskie z Argentyny
16267 tOl?U, skóry surow� 2712 tonn, na-

siona oleiste 10487 tonn, w sumie 43820

tonn warto?ci 35956 tys. z?.. w roku 1932

(wszystkie dane z tego roku) w czem z

Argentyny 35223 tonn, oraz znacznych

?adunków w?gla. wynosz?cych 32710 tonn,

co do których jednak nie wiadomo czy ze

wzgl?dów technicznych da?oby si? je sku-

pi? w powy?szej projektowanej linji.

Przy komunikacji co dni 30 ?adunki

wynosi?yby ca 3700 tonn w przywozie, a ca

640 wzgl. 3362 tonn w wywozie.

2) Gdynia-porty zatoki Meksyka?skiej

obs?ugiwana obecnie przez dwie linje

Svcnska America Mexico Line w?asno??

tow. W. Wilchelmsen Co oraz ameryka?-

sk? Waterman Steamship Co, obie co dni

14. Podstaw? importu stanowi?aby bawe?-

na, której przywie?li?my przesz?o 45000

tonn, w drugim kierunku sz?aby drobnica.

3) Gdynia - New-York-Halifax -

ja-

ko ju? istniej?ca, charakterystyki nie po-

trzebuje. W chwili obecnej Polska utrzy-

muje komunikacj? co dni 14, a do Hali-

faxu co dni 30, konkurencyjna America

Scantic Line utrzymuje równie? co dni 14.

4) Gdynia - Wybrze?e Ko?ci S?onio-

wej -

Kapstadt - linja utrzymywana w

chwili obecnej przez Rederjacted Trans-

atlantic norwesk? co dni 30. Przywóz opie-

ra si? na dowozie kakao 2402 tonn i na-

sion oleistych 9502 tonn obu artyku?ow
z Afryki Równikowo-Zachodniej Francu-

skiej, w?ókien egzotycznych z tych samych

okolic 3360 tonn, oraz we?ny z Unji Po-

?udniowo - Afry.ka?skiej 668 tonn, w su-

mIe 16.395 tonn warto?ci 2067 tys.

z?atych. Wszystkie statki dochodzi?by

musia?y do portów Wybrze?a Ko?ci S?o-

niowej, natomiast do Kapstadtu wystarczy-

?oby puszcza? co drugi statek. Jednocze?nie

linja ta przechodz?c przez porty Hiszpanji
i Portugalji mog?aby zabiera? dla nich

cz??? ?adunków. Przy obrocie statków co

dni 30 przeci?tny ?adunek wynosi?by w

imporcie z tych krajów - ca 1300 tonn

oraz co drugi IJliesi?c do 200 tonn z Kap-

stadtu; w eksporcie do 100 tonn oraz do

200 tonn do Kapstadtu co drugi miesi?c,

ze 'wzgl?du zatem na op?acalno?? tej linjl

musia?aby ona zabiera? cz??ciowo ?adunki

eksportowe na bli?sz? odleg?o?? wzgl?dnie

postara? si? o ?adunki z innych krajów

europejskich.

Poza linjami transoceanicznemi, w rejo-

ni� ba?tyckim rozwija?by si? musia?a na-

der o?ywiona ?egluga kabota?owa, obej-

muj?ca ca?? Europ? Zachodni?, Pó?nocn?
oraz cz??? Po?udniowej. O ile jednak linje

transoceaniczne mia?yby za zadanie przez

ll??wi?zanie bezpo?rednich stosunków han-

dlowych z pa?stwami zamorskiemi, odrzu-

cenie po?rednictwa wielkich portów Am-

sterdamu, Roterdamu, Londynu, Bremy
i Hamburga -

o tyle linje kabota?owe

na wi?zywa?yby bezpo?rednie komunikacje
i kontakty handlowe wy??cznie z krajami

europejskiemi I cz??ciowo pó?nocno-afry-
ka?skiemi.

l) Gdynia - Hiszpanja - Portugalja
Marokko - Algier. Na przestrzeni po-

wy?szej kursuje w chwili obecnej linja
niemiecka Oldenburg Portugesische Dampf-
schif Ges. co dni 30, pozatem podobn?

tras? posiadaj? cztery linje. ?ródziemno-

morska Svenska Lloyd A. B. co dni 14r

du?ska Det Forende Dampshipselsk�Jb
co dni 14, oraz niemiecka Robert Sloman

Junior co dni 30, a specjalnie do portów

sycylijskich co dni 10 du?ska S. Lauritze-

"
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na. Przy za?o?eniu koncepcji bloku ba?tyc-

ko-czarnomorskiego linja do portów sycy-

lijs�ich oraz szwedzka Svenska Orient

Linee co dni 10 do portów Lewantu strac?

racj? bytu, temniemniej konieczne jest

po??czeuie zachodniej cz??ci morza ?ród-

ziemnego z Gdyni?. Wymieniona linja

przywozi?aby do Polski organiczne surow-

ce chemiczne 4267 tonn, owoce i jagody
z Hiszpanji 2748 tonn, oraz drobne ?adun-

ki na ogóln? sum? ca 12500 tonn, nie li-

cz?c importu rud z Hiszpanji i Portugalji
w ilo?ci prawie 21000 tonn, który szed?by

zapewne trampami - wzamian eksportu

przesz?o 50000 tonn w?gla do Afryki Pó?-

nocnej. Eksport sk?ada si? z ndWOZÓW

sztucznych dla Hiszpanji 31000 tonn,

drzewa dla wszystkich krajów przesz?o
10000 tonn, oraz drobnicy na ogóln? s'um?

40000 tonn. Tak wi?c przy komunikacji

co dni 14, czyli 26 razy do roku, ?adunek

statku w imporcie wynosi?by ca 500 tonn

w
. eksporcie 1540 tonn. Wobec znacznej

nadwy?ki eksportu na tej linji pewna Jego

cz??? mog?aby by? przerzucona na linj?

afryka?sk? w ten sposób, aby da? tej linji

?adunki eksportowe w ilo?ci dostatecznej

dla jej rentowno?ci. Przy przerzuceniu na

t? linj? ca 1000 tonn ?adunków miesi?cz-

nie odci??y?oby si? znacznie linj? hiszpa?-

sk?, zmniejszaj?c ?adunek eksportowy jej

statków do ca 1000 tonn.

2) Linja zbiorczo-rozdzielcza dla por-

tów wschodnio-ba?tyckich o przebiegu Le

Havre, Antwerpja, Amsterdam, Roterdam,

Brema, Hamburg, Kilonja, Szczecin, Gdy..

nia, Królewiec, Ryga, Tallin, Helsingfors-
w znacznej swej cz??ci ju? istnieje. �a

przebiegu zachodnim Antwerpja - Roter-

dam i�zie co dni 7, osobno do Antwerpji

i na wschód
-

równie? co dni 7 . Na linji

tej zreszt? kursuje moc statków ró�nych

towarzystw ?eglugowych. Specjalne umowy

zapewni?y Polsce wspó?prac? szeregu tych

linij. Przed?,u?enie tego szlaku do portów

francuskich oraz wyposa?enie go w kilka

nowoczesnych statków przystosowanych do

przewozu drobnicy ró?nokalibrowej jest na

tej linji jedynym postulatem przysz?o?cio-

wym.

3) Linje angielskie, podobnie jak po-

wy?sza, ju? istniej? i znakomicie SI? roz-

WIjaJ?.

4) Linje skandynawskie prowadzone s?

llarazie przez skandynawskie towarzystwa

?eglugowe, odpowiedni uk?ad porozumie-

wawczy zapewni? mo?e dla Polski wspólne
ich prowadzenie -

o ca?kowitern przej?-

ciu naturalnie mowy by? nie mo?e.

5) Znaczne widoki rozwoju mo?e mie?

specjalna linja rosyjska do Leningradu,
a to w razie pozyskania ?adunków bawe?-

ny i dalszego rozszerzania si? stosunków

handlowych polsko-sowieckich. N arazie jed-

nak jest to tylko muzyka przysz?o?ci.

Na tych linjach wyczerpa?yby si? g?ów,
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ne postulaty rejonu ba?tyckiego oraz plan

rozbudowy linij na okres najbli?szych lat

kilku. Kolejno?? nawi?zywania tych po??-

cze?, konieczno?? ich w danej c�wili

wzgl?dnie bezu?yteczno?? wymaga ju? stu-

djów specjalnych dokonywanych w biurach

odno?nych towarzystw ?eglugowych.

Rejon cza_rnomorski z punktu widzenia

polskiego obj??by tylko jedn? zasadnicz?

linj? transoceaniczn?, a w daleki�j przy-

sz?o?ci drug?, oraz dwie linje kabota?owe.

l) Linja na Daleki Wschód - KOllstan�

ca -:- Suez - Bombay - Colombo- Sin-

gapure. Linja ta zabiera?aby bawe?n? -

1710 tonn i jut? - 11167 tonn z Indyj

Brytyjskich, ry? w il�?ci przesz?o 40000

pod harcerskq
.

tonn, nasIona oleiste 3500 tonn, herbat?-

do 1500 tonn, i prawie 1000 tonn korzeni

z Indyj Holenderskich, w?ókien egzotycz-

nych do 4000 tonu w sumie przesz?o 70000

tonn z Indyj, J aponji i Chin oraz 15000

tonD eksportu. Z ilo?c.i powy?szych musia?�

by by? jednak zrob�ony wyj?tek dla ry?u,

który, ze wzgl?du na istniej?c? ?us�czar.

n,i? W Gdyni, przychodzi? winien do tego

portu. Po .odliczeniu jeg.o ?adunków, które-

by sz?y na trampach ?uszczarni - statki
.

.

linji regularn?j przy obrocie comiesi?cz-

nym przewo�i?yby z� .ka?d.ym razem ca

2500 'tonu im,portu oraz do 1500 tonn eks-

portu.
.

2) Specjalna linja do Australji, dla
.

banderq
Tegoroczna akeja ?eglarska harcerstwa by?a ko?cowym eta-

pem trzyletniego planu Kierownictwa Harcerskich Dru?yn ?e-

glarskich. Plan ten zosta? wykonany w iOO procentach, a na-

wet - z pew1).? nadwy?k?., -

Harcerstwo jest dzi? w posiadaniu 275-tonnowego szkunera,

10 jachtów przybrze?nych jednego typu, ?odzi ?aglowo-motorowej
o sile 85 H. P., ?lizgacza, rozwijaj?ctgo szybko?? 90 km/godz.,
oraz licznego taboru ?ródl?doweF;o. Szkolenie morskie harcerzy

zakrojone by?o w roku bie??cym na szerok? skal?: przez Harcerski

O?rodek Morski przesz?o oko?o 400 harcerzy. Szkolenie odbywa?o

si? na taborze w?asnym harcerstwa w O?rodku' w Jastarni, oraz

na jachtach O?rodka Morskiego P. W. i W. F. W Gdyni, w za-

kresie stopni: ?eglarza i ?eglarz� morskiego.

Trójturnusowy kurs lnorski w Jastarni posiada? w?asnych in-

struktorów-harcerzy, kurs gdy?ski szkolili oficerowie marynarki

wojennej, oraz gen. M. Zaruski jako kapitan. "Temidy I".

Najwi?kszy dorobek, chluba harcerstwa - szkuner "Harcerz"
nie wyruszy? jeszcze w tym roku na dalsze wody f wobec k�niecz-
no?ci remontu i cz??ciowej przebudowy, natomiast odbywali har-

cerze zagraniczne wyprawy na jachtach O?rodka Morskiego w

Gdyni. "Temida I", "Temida II" i "Junak" z- harcerskiemi za?o-

gami na pok?adzie odwiedzi?y Kopenhag? w jednej podró?y, a na-

st?pnie "Temida 1", równie? z harcersk? za?og?, zawin??a do por-

tów Sztokholmu i Rygi. Oprócz tego, harcerze gdy?skiej dru?yny

odwiedzili brzegi Szwecji na jachcie "Korsarz", b?d?cym w?a-

6no?ci? Jachtkluhu gda?f'lkiego. Nie na tern jednak ko?czy si?

zasi?g harcerskiej bandery - gdzie?, daleko, op?suje ni? ?wiat

dzielny harcerz gdy?ski W. Wagner, któremu dalsz? podró? umo-

?liwi?a G?ówna Kwatera Harcerzy, przychodz?c mu z pomoc?

finansow?, na innych znowu wodach kontynuuje sw? dalekomor-

sk? w?ócz?g? dr. Korabiewicz, a na wodach ?ródl?dowych przeje-

chali harcerze bagateln? ilo??, tylko 1.000.000 kilometrów.

Tyle oto jest ju? za nami. A co jest przed nami, co niesie

nam jutro? Przed harcerstwe� jest nowy, trzyletni plan pracy

?eglarskiej. Ca?kowite wywi?zanie si? z pierwszego planu pozwala

przypuszcza?, ?e i ten drugi zostanie spe?niony.

C:;;eka nas w pierwszynl rz?dzie rozbudowa i pog??bienie akcji

?eglarskiej ?ródl?dowej, b?d?cej dotychczas na drugim planie,
wobec intensywnej akcji morskiej. W zwi?zku z tern konieczn?

jest budowa o?rodków ?eglarskich ?ródl?dowych, ora?' powi?ksze-
nie ilo?ci punktów postoju na drogach rzecznych - co zreszt?

jl\i CZt;?cjowo jest wykonane i w dalszym ci?gu w znacznie szer-

szym zakresie wykonywane h?dzie. Szkuner "Harcerz" te? nie-

w?tpliwie ni� �?dzie ozdabia? portu w Gdyni, lec? wyruszy na

l?aleki� wyprawy, w pierwszynl za? rz?dzie powiezie polskich

?eglarzy na Mi?dzynarodowy Zlot �kautów w Szwecji w roku

przysz?ym.

�:::=:... ::-:::.����_..
''''" .-....._�:'.� �-.::-
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przywozu we?ny, której obrót roczny wy-

nosi?by ca 7000 tonn w imporcie i do 500

tonn eksportu.

3) Spo?ród linij kabota?owych rejonu

ba?tyckiego Polska zainterC?sowana jest w

utrzymaniu dwóch z nich, a to - linji do

Palestyny i Egiptu dla dowozu owoców

i bawe?ny oraz wywozu polskich artyku?ów

przemys?owych i drzewa.

.

4.) �inji do portów sycylijskich równie?

dla wywozu niektórych artyku?ów pfzemy-

s?\>wych l drzew�, a przywozu owoców.

Linje te mog?yby by? prowadzo'ne wespó?

z SMR.

Stanis?aw MieczkowsJd.
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'fo?o. k. polak a. z, m,

szkuner ..harcerz" przy molo a. z. m. W. iastarni

W najbli?szym czasie harcerstwo zamierza pow�?kszy? jeszcze

6wój tahor morski, rozhudowa? i zaopatrzy? w warsztaty swój

O?rodek Morski w Gdyni, oraz rozwa?ane s? mo?liwo?ci stworze-

nia takiego o?rodka w Rumunji nad morzem Czarnem, gdzie

K. D. ?. H. ma otrzyma? teren.

N a zako?czenie tego pok?osia dotychczasowej akcji ?eglarskiej

harcerstwa podkre?li? nale?y jeszcze jeden fakt: zgodn? wspó?-

prac? harcerstwa z innemi organizacjami, pracuj?cemi na morzu.

Obc? jest nam zawistna konkurencja
- wspóln? jest rado?? z od-

niesionych sukcesów.
.

Z szczer? rado?ci? i sentymentem patrzyli harcerze na 'pod-

noszenie ?agli na "Swaro?ycu" czy na "Szkwale" AZM-u, z entu-

zjazmem oznajmiali ukaz?nie si? ich sylwetek na horyzoncie po

powrocie z podró?y
- jak równie? Azetemiacy z zachwytem

patrzyli na malutkie nasze "Vingboty" , harcuj?ce ?mia?o na spie-

nionych falach. "Liga J.\tIokra'� w J as tarni karmi?a nas wspólnie

z jednego kot?a, jeden wiatr wia? nam w ?agle, a i teraz korzy-

stamy z przyjaznej go?ciny na ?amach "Szkwa?u".
Mo?e kogo? to dziwi - nas nie. Jednakowo mi?ujemy morze

i prac? na morzu. To nas jednoczy i wzmacnia. Mamy wspólny

cel, wspólne umi?owanie i wspólny, jak narkotyk osza?amiaj?cy

?ywio?: M o r z e !!

Bronis?aw l?1iazgowski.
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kaprysy iachtów
Na zachowanie si? statków o?aglowa-

nych na wodzie wp?ywa mnóstwo kompli-

kuj?cych si? wzajem i przytem subtelnych

niezwykle czynników.
Z?o?ono?? zjawisk wyst?puj?cych przy

?eglowaniu sprawia, ?e zró?niczkowanie

statków pod wzgl?dem w?a?ciwo?ci nawi-

gacyjnych jest niemal taksamo du?e jak

indywidualno?ci u ludzi. St?d te? ?eglarze
statki swe 9dczuwaj? jako co? ?ywego, co

posiada dusz? i co mo?e kaprysi?.
Im wi?kszemi s? wiedza, do?wiadczenie

i intuicja ?eglarska kierowców, tembar-

dziej pos?�sznymi i uleg?ymi staj? si? naj-

bardziej nawet kapry?ne statki. Bo kaprys
to przecie? nic innego jak tylko reakcja

organizmu spowodowana niew?a?ciwo?ci?

s tosowanych do? metod.

Sk?adaj?ce si? na ulI\iej?tno?? ?eglarsk?
\

PQ�y?sze trzy czynniki mog? w du?ej mie-

rze wzajem si? dope?nia?. I tak np. do-.

?wiadczenie do b. znacznych gr?nic zast?-

powane by? m'o?e wiedz? teoretyczn?, a w

ka?dym razie przyczynia si?
o

walnie do

skracania minimalnego okresu praktyki

przy szkoleniu si? w ?eglarstwie. Posia-

da to szczególnie du?e znaczenie dla nas,.

Polaków, a "S�kwa?owców" w szczególno-
?ci. Pragn?c doj?? w skróconym terminie

i przytem masowo do zrównani? si? pod

wzgl?dem umiej?tno?ci ?eglarskich z na-

rojami o d?ugoletniej tradycyj morskiej,

musimy przedewszystkiem zwróci? uwag?

na nale?yte opanowanie teoretycznych za-

sad ?eglarstwa. Jest to dla nas tem.bardziej

konieczne, ?e wi?kszo?? nas z morzem sty-

ka? si? mo?e tylko na bardzo krótkie

()kresy roku, daleko niedostateczne dla

nale?ytego przyswojenia umiei?tno?ci ?e-

glarskich wy??cznie poprzez praktyk?.

Niestety jednak, spe?nienie warunku

tego napotyka na powa?ne przeszkody,

g?ównie z powodu braku odpowiednich

materja?ów ksi??kowych. Wi?kszo?? bo-

wiem podr?czników ?eglarskich, a je?li
chodzi o polskie, to wszystkie bez wyj?t_

O

ku, -

przeznaczona jest przedewszystkiem
dl� zeglarzy stawiaj?cych w tym sporcie

pierwsze kroki. St?d te? znajdujemy w

, nich' tylko elementarne i hardzo obogól-
ni one wyja?nienia dotycz?ce zasad ?eglar-
stwa, co oczywi?cie czyni je bezu?ytecz-
llemi dla tych wszystkich, którzy po pierw-
SZeIl1 zetkni?ciu si? z ?aglem pragn?liby
�efleksje swoje skonfrontowa? z podr?cz-
nikami i pój?? w u,miej?tno?ciach swych

naprzód. Kieruj?c si? temi wzgl?dami po-

staram si? artyku?em niniejszym zapocz?t-

kowa? w "Szkwale" sta?e "?eglowanie po

papierze", w tYln celu zamieszczam nIzeJ

par? uwag dotycz?cych konfrontacji prak-

tyki ?eglarskiej z teorj?.

Najciekawszem, z punktu docieka? teo-

retycznych, jest niew?tpliwie ?eglowanie w

t. zw. bejdewind. St?d te? nauk? teore-

tyczn? rozpoczynamy zwykle od badania

tego zagadnienia. Je?li chodzi o podr?cz-
niki elementarne to' podaj? one z tego

zakresu jeden powszechnie znany schemat

streszczaj?cy si? m. w. do nast?puj?cego.
Na wybrasowane "na ostro" ?agle na

statku zwróconym pod k?tem ostrym

(oko?o 45°) do wiatru - dzia?a pod bar-

dzo ma?ym k?tem wypadkowa si?a wiatru

zaczepiona w o?rodku o?aglowania wyra-

?ona wektorem w (rys. la i lb). Si?a

ta, rozk?adaj?c si?, wywo?uje na ?aglach

prostopad?e do ich powierzchni ci?nienie

p p�dczas gdy druga jej sk?adowa s,

dzia?aj?cym w kierunku równoleg?ym do

powierzchni ?agli (ze?lizguj?ca si?), pozo-

staje dla jachtu bez wp?ywu.
Ci?nienie p rozk?ada si? skolei na s�ko-

dliw? si?? p
d

prostopadj? do kilu i wy-

wo?uj?c? t. zw. "dryf" i zgodn? z kierun-

kiem jazdy (kilu) si?? p b?d?c? w?a?ciw?
c

si?? nap?dow?. Poniewa? opór boczny

jachtu jest w stosunku do oporu czo?owe-

go specjalnie du?y, wywo?ywana sk?adow?

si?? p szybko?? boczna v b?dzie b. ma??
a d

w stosunku do szybko?ci czo?owej v wy-
c

wo?anej sk?din?d mnIejSz? znacznie si??

nap?dow? p
. W rezultacie jacht porusza?

c

si? b?dzie z pewn? szybko?ci? wypadkow?
v odchylon? o bardzo nieznaczny k?t a,

zWany k?tem dryfu, od osi wzd?u?nej stat-

ku (kilu).
Schemat podobny jest oczywi?cie tylko

bardzo daleko posuni?tem uproszczeniem,

odbiegaj?cem w szeregu punktach znacz-

nie od faktycznego uk?adu si?, przez co

warto?? jego przy posi?kowaniu si? w nau-

ce ?eglowania, zw?aszcza dla tych, o którzy

zaczynaj? ju? wprawia? si? w samodzielne

kierowanie jachtami, staje si? bardzo W2? t -

pliwa. Adept ?�gla1"stwa, ??daj?cy od

jachtu ?cis?ego podporz?dkowania si? po-

wy?szemu schematowi, napotyka na sze-

reg niespodzianek, które okre?la zwykle

jako kaprysy statku.

Nie wchodz?c narazie w udowadnianie

postaramy si? jedynie wyszczególni? g?ów-
ne poprawki, jakie na podstawie ostatnich

bada? do schematu przytoczonego wpro-

wadza? nale?y, aby. stawa? si? on praktycz-
nie zastosowalnym.

lm en a

Otó? je?li chodzi o wypadkow? si?? par-

cia wiatru, na ?agle, to zaznaczy? wypada

poprawki nast?puj?ce:
,l-o. Dzia?a na ?agle nie wiatr rzeczywi-

ity, lecz tylko pozorny U' (rys. 2), szyb-
p.

ko?? którego i kierunek powstaj? z sumo-

wania si? wektorów szybko?ci wiatru rze-

czywistego w i szybko?ci w?asnej statku v.

2-0. Wypadkowa dzia?ania wiatru na

?agle r nie b?dzie prostopad?a do powierz-
chni ?agli, poniewa? strugi powietrza ocie-

kaj?ce ?agiel wywo?ywa? b?d? poza pro-

stopad?em parciem tak?e pewn? si?? t,

spowodowan? tarciem cz?steczek powietrza
o zagle (rys. 3).

3-0. Wielko?? wypadkowej r nie b?dzie

pozostawa?a w tak prostym i sta?ym sto-

sunku do si?y parcia wiatru na p?aszczyz-

n? prostopad??, jakby to ze schematu

pierwszego (rys. l) wynika?o. Poniewa?

?agiel nie jest p?aszczyzn?, lecz powierz-

chni? sferycznie wybrzuszon?, zastosowa-

ni� tu b?d? mia?y m. w. te same zjawiska,

jakie w my?l aerodynamicznych bada?

stwierdzono przy powierzchniach no?nych
samolotów. Naskutek wytwarzaj?cej si?, od

podwietrznej strony ?agli, pró?ni-powsta-

je si?a zasysania, stanowi?ca - zale?nie

od k?ta t. zw. natarcia, stosunku boków

?agli, ksztahu wybrzuszenia i wzajemnego

po?o?enia wzgl?dem siebie poszczególnych .

?agli,
- do 80

%

ogólnej warto?ci si?y
dzia?ania wiatru na ?agle.

Na podkre?lenie zas?uguje tu zw?aszcza

wp?yw k?ta natarcia. Ogólny wzór parcia
wiatru na p?aszczyzn? przedstawia si?:

P==k. F.v 2
.1 (a). gdzie k jest wspó?czynni..

kiem wynosz?cym oko?o 0,80; F -

po.

wierzchnia, ?agli w m
2

, v
- szybko?? wia-

tru (pozornego) w m/sek., a-t. zw. k?t

natarcia. Otó? I( a) jest funkcj? niezwykle

z?o?on?, przebiegaj?c? dla p?aszczyzn kwa-

dratowych m. w. wed?ug rys. 4. Jej max.

zale?nie od stosunków boków ?agla i for-

my
. wybrzuszenia wypada? b?dzie przy k?-

tach od 12° do 40°. (Im w??szy b?dzie

?agiel tern przy mniejszym k?cie przypa-

da? b?dzie max,).
. 4-0. Punkt zaczepienia wypadk wej r,

dzia?ania wiatru na ?Dgle (rys. 3), nie b?-

dzie przypada? na ?rodek t. zw. o?aglowa-

nia, lecz b?dzie przesuni?ty ku przodowi

bardziej lub mniej zale?nie od k?ta natar-

cia, stosunku boków ?agla i wybrzuszenia.

Naogó? ze zmniejszaniem si? k?ta natarcia

punkt ten przesuwa si? ku przodowi przy

ma?ych k?tach natarcia i dla dobrze skro-

jonych ?agli m. w. 1/3 odleg?o?ci od swej

przedniej kraw?dzi.
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Pozatem je?li chodzi o uk?ad si? dzia-

?aj?cych na nadwodn? cz?sc statku, to

uwzgl?dni? jeszcze nale?y opory czo?owe

zarówno samego kad?uba jak i omasztowa-

nia i olinowania, a tak?e zmiany w tym

--
--

'"""-

rys.. 1 b

od/�t;TlJsd
j rod,." "7�'J1. Y?

I<?\? n.a?d�- ci.,
OlOt'n.

_Cia wiat y&J p

t(.ie t'Ut1 t t<..

ry�. 3

najkorzystniejszego, dyktowanego uk?adem

si? w nadwodne i cz??ci statku, k?ta dla

krzy?owa? i t. p. jest niezwykle trudne.

Pomimo to jednak u?wiadamianie, cho-

chi?by nawet pobiei;ne,
�

wszystkich powy?-
szych zale?no?ci, jest w praktyce ?eglar-
skiej b. wa?ne, a nawet konieczne. Przeto

poz?dane jest
.

wielce szczegó?owe zanali-

zowanie przez ka?dego ?eglarza wszystkich
wskazanych powy?ej zale?no?ci, ku czemu

walnie przyczyni? si? mo?e sta?e wypo-'
wiadanie si? ?eglarzy na te tematy na ?a-

mach pism.

Pozost�wiaj?c narazie p';wy?sze kwest je
zajmiemy si? skole i nieco bli??j specjal-
nem zagadnienie� jakiem jest wybór w?a-

?ciwego k?ta t. zw. "wyostrzenia" statku

do w�atru przy' krzy?o:w�n�a�h, gdzie obok

uk?adu si?, spowodowanych prac? nad-

uk?adzie spowodowane przechy?em kad?u-
ba. (Redukcja si? nap?dowych, boczne wy-

chylenie si? ?rodka o?aglowania od p?asz-
czyzny djametralnej statku).

Jak widzimy z powy?szego obraz si?

'J'. la
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wodnej CZ?SCl kad?uba, pod uwag? bra?

tak?e musimy podwodne warunki ruchu

kad?uba.

Wracaj?c d� schematu WYJSClowego

(rys. l) przyjmujemy, ?e ?aglowiec, pozo-

staj?cy pod dzia?aniem si?: p
- nap?dowej

c

i p
d

- dryfuj?cej, porusza si? z szybko-

?ci? wypadkow? v pod k?tem dryfu a do

kilu, warunkowanym stosunkiem do siebie

szybkosci bocznej i czo?owej wg. zale?no-

.. . Vd
S bk

'. ,

k? dSel: tgfJ.==: -. zy OSCl zas s a owe za-

vc

le?ne s? skolei od stosunku do siebie si?

(lub oporów), dzia?aj?cych w tych?e kie-

runkach (poniewa? panuje "stan równowagi,
opory: boczny i czo?owy s? odpowiednio
równe si?om p

d
i p c) oraz od stosunku

. 11

dzia?aj?cych na nadwodn? cz??? kad?uba

jest wielce z?o?ony i ?cis?e teoretyczne
okre?lenie praktycznych warto?ci, jak to:

najkorzystniejszego k?ta natarcia dla po-

szczegolnych kursów wzgl?dem wiatru,

LJP

tJ1
,

. -.---

J-... .-.r
---....,..

t

rys. 2

p

ci

10° 2.0. JO. 40° 50. 60. 70° goo 9cf

rys. 4

zachodz?cego pomi?dzy szybko?ciami w

poszczególnych kierunkach, a odpowiednie-
im do? oporami (= si?ami), (kwest ja
kszta?tu) .

Gdyby?my za?o?yli, ?e wywolywane ru-

chem kad?uba opory: boczny i czo?owy
(opory s? równe si?om, stosunek pomi?dzy
niemi jest dla poszczególnych kursów

wzgl?dem wiatru i przy najkorzystniejszeul
ustawieniu ?agli m. w. sta?y) pozostawa?y
w jednakowym stosunku do odpowiednich
szvbko?ci,' to wówczas stwierdzi? musieli-

by?my, ?e llajkorzystniejszy k?t "ostro?ci"
dla krzy?owa? pozostawa?by dla ka?dego
jachtu sta?ym, t. j. niezale?nym od si?y
wiatru wzgl?dnie szybko?ci. Tymczasem
praktyka wykaza?a, ?e wybór najkorzyst-
niejszego dla krzy?owa? k?ta "wyoitrze-
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nla si?" zale?y w du?ej mierze od si?y
wiatru, stanu sfalowania powierzchni wo-

dy i wreszcie od innych jeszcze, niewy-

mienionych tu w?a?ciwo?ci kad?ubów.

Im silniejszy jest wiatr i im g?adsz?

jesi powierzchnia wody, tern naogó? wi?k-
sza mo?na oLiet"a? "ostro??".

.

O s?uszno?ci zasady tej przekonywujemy
si? najlepiej obserwuj?c zachowanie si?

jachtów, zw?aszcza du?ych, przy schodze-

niu "w bejdewilid" z kotwicy, t. j. przy ich

rozruchu.

Powszechnie znanym jest objaw, ?e

jacht zanim ruszy, niejako namy?la si?,

dryfuj?c przytem i odpadaj?c dziobem od

wiatru niemi?osiernie. Dopiero po pewnym

okresie "namys?u" poczyna wraca? do

swoich normalnych w?a?ciwo?ci; daj?c si?
zarówno dostatecznie wychy?y? i Wyo-

strzy?.
Zachowanie si? podobne spowodowane

jest w du?ej mierze bezw?adno?ci? jachtu.

Zbadajmy kolejno elementy tego zjawiska.
Otó? na pozostaj?cy w stanie spoczynku
jacht dzia?a? poczyna si?a p (rys. 5a), wy-

padkowa parcia wiatru na ?agle, nadaj?ca

jachtowi pewne przy?pieszenie w kierunku

dzia?ania tej si?y. Gdyby kad?ub by? wol-

ny od oporu wody porusza?by si? ru-

chem jednostajnie przy?pieszonym. Ponie-

wa? jednak ruch wywo?uje opory (si?y

hamuj?ce go), rosn?ce m. w. z drug? po-

t?g? szybko?ci, przeto przyrosty szybko?ci
b?d? odpowiednio mala?y, a? do 0, t. j.
do momentu zrównowa?enia si? oporów z

si?ami nap?dowemi; rówl\ocze?nie z tym

kierunkiem ruchu uzale?niony zostaje tak-

?e i od stosunku do siebie oporów z po-

szczególnych kierunków.

Je?li, jak zaznaczyli?my przedtem, jacht
b?dzie na pocz?tku wykazywa? wi?kszy

dryf ni? potem, t. j., ?e rozruch jego na-

st?powa? b?dzie po linji krzywej (rys. 5a

i Sb), przeto wniosek st?d jasny, ?e ze

wzrostem szybko?ci wypadkowej v jachtu
zachodzi? b?d? niejednakowe zmiany w

stosunku do siebie szybko?ci i oporów w

ruchu czo?owym i bocznym, co w rezulta-

cie powoduje zmian? k?ta a - czyli zmia-

n? kierunku ruchu jachtu. W rys. 5a i b

pogl?dowo uj?te zosta?o to zagadnienie.
Wida? z nich, ?e przyrosty oporu boczne-

go (w stosunku do przyrostów szybko?ci)
s? do pewnej granicy wi?ksze, ni? takie?

przyrosty w oporze czo?owym. Z momen-

s�

tem za? osi?gni?cia owej granicznej szyb-
ko?ci stosunek pomi?dzy przyrostami opo-

rów i odpo)Viednich szybko?ci m. w. wy-

równuje si? i jacht poczyna porusza? si?

pod pewnym sta?ym k?tem dryfu a czyli

po' linji prostej�
Zjawisko to pozostaje dot?d niemal zu-

pe?nie teoretycznie niezbadane i pomi-

ni?te. W licznych przejrzanych przeze

mnie teorjach ?eglowania znajdowa?em na

ten temat zaledwie rótkie wzmianki.

Wyja?nienie przyczyn zjawiska tego da-

je nam, w pewnej mierze, teorj? oporu

(oczywi?cie tylko czo?owego) u statków.

Otó? przy badaniach oporu stawianego

przez wod? ruchowi statków rozró?nia si?

kilka rodzai oporów zale?nie od zjawisk,'
któremi s? wywo?ywane. I tak opór ca?-

kowity sk?ada si? z: a) oporu tarcia, wy-

wo?ywanego tarciem cz?steczek wody o

powierzchni? zanuJ;zol)ej cz??ci kad?uba,

b) oporu kszta?tu, na który skolei sk?a-

daj? si?: l) o pór c z o ? o w y, wywo-

?ywany prac? id?c? na rozsuwanie cz?ste-

czek wodnych przez przedni? cz??? kad?u-

ba i powrotne zbieganie si? ich po przej-
?ciu kad?uba, 2) o pór w y- w o ? y w a-

l) y t w o r z e n i e m s i ? f a l w o d-

n y c h, 3) o pór w y w o ? y w a n y

t"W o r z e n i e m s i ? w i rów w o d-

n y c h. Je?li chodzi o opór tarcia, który

jest naogó? dominuj?cym sk?adnikiem opo-

ru ca?kowitego, to jest on: a) wprost pro�

porcjonalny do zanurzonej powierzchni
kad?uha, b) w prz.ybli?eniu wprost propor-

cjonalny do kwadratu szybko?ci (dok?ad-
nie do pot?gi 1,83) i c) wprost proporcjo-

nalny do spó?czynnika tarcia, który zmie-

nia si? z chropowato?ci? kad?uba. Ponie-'

wa? opór ten jest wprost proporcjonalny
do powierzchni podwodnej cz??ci statku,

przeto najmniejszym on jest dla statków

zbli?onych najbardziej' do kulistego kszta?-

tu podwodnej cz??ci i wzrasta? b?dzie ze

wzrostem d?ugo?ci statku (tern wi?kszy hu

wi?ksz? b?dzie powierzchnia podwodnej
cz??ci kad?uba).

Odwrotnie natomiast rzecz si? ma z

oporem kszta?tu, który naogó? maleje ze

wzrostem wysmuk?o?ci statku, t. j. wzro-

stem d?ugo?ci, a maleniem szeroko?ci. Je?li

natomiast chodzi o sk?adow? oporu kszta?-

tu o opór t. zw. falowy (powstaj?cy dzi?ki
tworzeniu si? fal tówarzysz?cych ruchowi

po powierzchnI) to zaznaczy? nale?y, ?e

71;
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ro?nie on m. w. wprost proporcjonalnie
do 4-ej pot?gi szybko?ci, a przeto i ca?y

opór kszta?tu ,vzrasta z wy?sz? pot?g?

szybko?ci ni? opór tarcia. Powy?szemi ogól-
nemi zasadami oporu (czo?owego) u stat-

ków mo?na w pewnej mierze wyja?ni? za-

notowane przez nas wy?ej zjawisko zale?-

no?ci �dryfu od szybko?ci jachtu
W pocz?tku rozruchu jachtu mamy do

czynienia z szybko?ciami tak l1ieznaczne-

mi, ?e dla nich opór ca?kowity sk?ada? si?

b?dzie niemal wy??cznie (oko?o 90
0

/ 0 ) z

oporu tarcia. Czyli, ?e kwest je ró?nicy w

kszta?tach jachtu dla ruchó� bocznego

i czo?owego nie b?d? niemal zupe?nie

wchodzi?y w rachub?. Poniewa? za? opory

tarcia b?d? dla obu interesuj?cych nas

kierunków ruchu prawie jednakowe (opór
tarcia proporcjonalny jest do zanurzonej

powierzchni k'ad?uba), przeto ruch jachtu

odbywa? si? b?dzie m. w. w, kierunku

zgodnym z dzia?aniem si?y wypadkowej p

(rys. 5a). Ze wzrost,em szybko?ci wzrasta?

iednak b?d? opory, zw?aszcza za? opór

kszta?tu, którego udzia? w oporze ca?ko-

witym stawa? si? b?dzie coraz wi?kszym.

(Opór kszta?tu wzrasta z wy?sz? pot?g?

szybko?ci ni? opór tarcia). Poniewa? za?

. kszta?t jachtu jest bardziej dostosowany

do ruchu w kierunku czo?owym ni? bocz-

nym (mniejsze wywo?uje opory c�o?owe

ni? boczne), przeto przyrosty oporu bocz-

nego w stosunku do przyrostu s�ybko?ci
w tym?e kierunku b?d? wi?ksze, ni? taki

sam stosunek dla ruchu czo?owego. Rezul-

tatem tego b?dzie stopniowa zmiana kie-

runku ruchu na coraz bardziej przedni

(malenie k?ta dryfu 0.).
Podobnie jak z rozruchem jachtu rzecz

si? b�dzie mia?a równie? i w je?dzie, przy

zmianach szybko?ci, warunkowanych z�ia-
nami si?y wiatru wzgl. sfalowania wody.

Przy wzro?cie si?y dzia?ania wiatru na

?agle (a jednakowym stanie wody) znacz-

nie mniejszep;o potrzeba przyrostu szybko-
?ci bocznej dla zrównowa?enia si? pomi?-

dzy zaistnia?ym wówczas przyrostem si?y

dryfuj?cej, a oporem bocznym, ni? to sa-

mo dla kierunku przedniego. St?d te? ze

wzrostem szybko?ci jazdy k?t dryfu b?-

dzie coraz bardziej malat Przy pewnych

szybko?ciach dryf staje si? tak ma?ym, ?e

praktycznie nie wywiera wp?ywu. Gdy

jednak szybko?ci poczynaj? spada?, co wy-

wolan mo?e by? zarówno zmaleniem si?y

wiatru, jak i zwi?kszeniem si? falowania,

to towarzyszy? temu poczynaj? b. silne

i coraz silniejs7e przyrosty dryfu.

Oczywi?cie, ?e do przebiefl;u tego do-

chodz? pozatem zjawiska podobne do tych,

jakie zanotowali?my przy wnikaniu w pra-

c? ?agli, t. j. powstawanie od podwietrz.
nej strony kad?uba si? zasysaj?cych, zale?-

nych od k?ta natarcia stosunku. boków

profilu bacznego kad?uba (oporowa po-

wierzchnia kilu lub miecza) i t. p. Wp?yw
ich jednak, zw?aszcza na pierwszy okres

rozruchu jachtu b?dzie stosunkowo ma?y,
a przeto nie b?d? one narusza?y przytoczo-

nej wy?ej zasady.
Je?li chodzi o wyci?gni?cie wniosków

praktycznych, to przedewszystkiem stwier�

dzi? wypada, ?e zagadnienie obioru naj-

korzystniejszego k?ta wyostrzenia si? przy

krzy?owaniach rozpada si? na dwa zasad-

nicze wypadki: l) gdy b?dziemy mieli do

czynienia z szybko?ciami le??cemi powy?ej

granicznej warto?ci od której zaczyna si?
m. w. sta?y stos'Pnek oporów bocznego
i czo?owego. Wówczas najkorzystniejszy k?t

wyostrzenia si? zale?y? b?dzie przewa?nie
od rodzaju, jako?ci i ustawienia ?agli;
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2) gdy szybko?ci b?d? ma?e, le??ce w obr?-
bie krzywej rozruchowej. Wówczas oczy-
wi?cie decyduj?c? rol? odgrywa w?a?ciwe

zwi?kszenie k?ta wyostrzenia si?, a potem

dopiero w rachub? wchodzi rola w?a?ci-

wego ustawienia ?agli.
Na to, ?e jacht nie jest w stanie osi?g-

n?? okre?lonej przez nas szybko?ci gra-

nicznej, wp?ywa? w równej mierze mo?e

niedostateczna szybko?? wiatru, jak te?

przy bardzo silnych wiatrach zbyt du?a

fala i równocze?nie za ma?a, dla pokonania
dodatkowego oporu falowego, powierzchnia
?agli.

'

Czyli, ?e przy s?abych wiatrach, wzgl?d-
nie du?em sfalowaniu, korzystniej jest nie-

co odpa?? od normalnej "ostro?ci" i zy-

ska? na szybko?ci czo?owej, ni? t?amsi? si?
w ostrym bejdewindzie i traci? na bardzo

wówczas du?ym dryfie.
Aby ze zjawiska zaobserwowanego przy

rozruchu jachtów wyci?gn?? mo?na by?o
wszystkie wnioski natury praktycznej, na-

le?y uwzgl?dni? tu tak?e zmiany zacho-

..�sI V .s��6Iros'c' W�padkOI.l.rJ

ty

dz?ce we wzajemnym ,,'ozmieszczeniu ?rod-

ków: o?aglowania i oporu bocznego (pun-
któw zaczepienia. si?y parcia wiatru na ?a-

gle i si?y oporu wody na kad?ub). Jak wie-

my ?rodek oporu bocznego, znajduj?cy si?

przy stanie spoczynku w ?rodku profilu
bocznego zanurzonej cz??ci kad?uba i po-

?o?ony zwykle u jachtów w odleg?o?ci od

0,07-0,11 d?ugo?ci jachtu ku ty?owi od

?rodka o?aglowania. Punkt ten przesuwa'
si? ze wzrostem szybko?ci ku przodowi
statku. Dzi?ki temu jacht pocz?tkowo od-

wietrzny (przy ma?ych szybko?ciach), sta-

je si? przy pewnej szybko?ci zrównowa-

?onym, a potem dopiero nawietrznym.
Czyli, ?e przy rozruchu, podanym na

rys. Sa, obok ?uku zakre?lonego przez jacht
wskutek malenia k?ta dryfu, b?dziemy
obserwowali tak?e ewolucj? w?a?ciwo?ci

jachtu od odwietrzno?ci do nawietrzno?ci.

Warto?? praktyczna uwzgl?dniania tej
okoliczno?ci jest specjalnie du?a. Je?eli
kto? odchodz?c jachtem z kotwicy, znaj-
duje si? w ciasnem miejscu i dzi?ki temu
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musi mo?liwie najpr?dzej wpa?? w ostry

bejdewind, to wówczas uwaga jego zwró-

cona by? musi przedewszystkiem na to aby
mo?liwie na najkrótszej drodze uzyska?
dostateczn? szybko?? -

co zyekuje si? naj-

skuteczniej przez sztuczne przy?pieszenie
procesu odpadania jac?Itu od wiatru. Je?li
za? sternik w obawie przed dryfem nie

pozwoli jachtowi zatoczy? naturi?lnego ?u-

ku, odwrotnie, b?dzie usi?owa? trzyma?
jacht sterem odrazu "na ostro" i przez to

b?dzie hamowa? rozruch to spotka si? zwy-

kle z t. zw. kaprysem ze strony jachtu, w

rezultacie czego ogólne zdryfowanie jachtu
b?dzie znacznie wi?ksze, a ?uk, po którym
jacht odb?dzie swój rozruch, b?dzie ?agod-
niejszy i d?u?szy, co mo?e przyczyni? si?,
?e nie wyjdzie. "na czysto" z ciasnego
miejsca zakotwiczenia.

.

To samo identycznie odnosi si? do la-

wirowania w miejsca<;h w?skich, gdy przez

zbytnie wyostrzenie si? i niedostateczJ1? do

sfalowania ilo?? ?agli, posiada si? za ma??
szybko?? czo?ow?, a za du?y dryf, co w
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re?;ultacie uniemo?liwia sprawne wykony-
wanie zwrotów.

Na zako?czenie skre?li? tak?e wypada
s?ów par? o wp?ywie fal na opór czo?owy
jachtu w je?dzie w bejdewind. Otó? na

wielko??. oporu tego decyduj?cy. wp?yw
posiada kszta?t jachtu w podwodnej a na.

wet nadwodnej cz??ci. St?d niezale?nie od

w?a?ciwo?ci jachtu do rozwijania szybko?ci
i ostro?ci na spokojnej wodzie - posia-
daj? one odmienne w?a?ciwo?ci do tak zw.

przebijania si? przez fale (pod fal?).
Im bardziej smuk?y b?dz.ie jacht, tern

naogó? mniejszy wp?yw hamuj?cy wywie-
ra? na? b?d? fale. Dla by?ych uczestników

obozów A.Z.M. w Jastarni jaskrawy pod
tYlD wzgl?dem przyk?ad stanowi porówna-
nie w?a?ciwo?ci jachtów "Swaro?yc" i "Po-
?wist". Podczas gdy na spokojnej wodzie

w je?dzie w bejdewind "Swaro?yc" posia-
dal, jako jacht wi?kszy, normaln? przewa-

aS;. c/rO!)J p/'z��y/J
iti kier. czot:

Irrz!/wa %1'11/.1" hl .sroS"",lru .s�;6,?D.s'c-/'
IJOCZrle;" ?'o �zyhkOJ'cI. crofOwe/' .1:::..01
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rys. 5b

g? nad "Po?wistem" w szybko?ci, a co za

tern idzie i w "ostro?ci", to przy fali sy-

tuacja odwraca?a si? zwykle na korzy??
"Po?wista" , jako smuklejszego w kszta?-

tach. Gdy jednak zmieniano kierunek

jazdy z bejdewindu na pe?nowiatrowy, to

"Swaro?yc", nif"zale?nie od sfalowania, od-

zyskiwa? zpowrotem sw? przewag? nad

"Po?wistem". Przypomn? tu jeszcze sytua-

cje zachodz?ce niejednokrotnie na kipieli
przed portem gdy?skim. Przez kipiel t?

"Po?wist" przechodzi? zawsze i z ?atwo-

?ci?, natomiast "Swaro?yc", o ile posiadal

bejdewind lub za s?aby wiatr, wlók? si?
w tem miejscu godzinami.

W?a?ciwo?? t a wyja?nia nam równie? to,

?e jole w je?dzie na fali staj? si? niemal

bezu?ytecznemi. Jola, jako bardziej od

jachtu krótka i szeroka, spotyka si? ze

znacznie wi?kszym oporem fal i pr�ez to

traci nieraz absolutnie zdolno?? do ?eglo-

wanla w bejdewind. W zwi?zku ze zjawi-
skami zachodz?cemi przy rozruchu pozo-

staje tak?e zasada regatowa, w my?l któ-

rej nie wolno startu wyczekiwa? le??c w

dryfie, a trzeba mo?liwie najwi?kszemi
szybko?ciami ósemkQwa? przy mecie star-

towej.
Na zako?czenie swych wywodów pragn?

??c�nie z czytelnikami stwierdzi?, ?e o ile

?atwo i prosto przyswaja si? pocz?tkowe
umiej?tno?ci ?eglarskie, o tyle dalszy po-

st?p pod t)'m wzgl?dem nie jest rzecz?

tak prost? jakby to si? z pozorów wyda-
wa?o i przeto krótkie okresy praktyki ?e-

glarskiej nale?y skrz?tnie wykorzystywa?,
a zdobycze, osi?gni?cie w praktyce, umie-

j?tnie konfrontowa? w ci?gu zimy z wia-

domo?ciami teor�tycznemi, w które nale?y
przecie? si? zag??bi?.

Olgierd J ablo?ski.

Gda?sk. w lietopadzie 1934 r.
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rozwIQ z 9 nla zada?
Nr. l. Gdy spowodu fali nie udaje si? dokona? zwrotu przez

sztag przednim biegiem' nale?y dla zwrotu wykorzysta? bieg

tylny, co 'w danym wyp ad ku jest tembardziej ?atwo, ?e jacht

jes� dwumasztowy.
.

Przebieg manewru b?dzie wówczas naet?puj?cy: z chwil? gdy

jacht dochodz?c do linji wiatru straci szybko?? przedni?, nale?y

wypc�n?? bezan ?agiel na nawietrzn?, przek?adaj?c równocze?nie

ster na burt? zawietrzn? (przeciwn? do bezania) i luzuj?c szkoty

od ?agli przednich.
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Jacht otrzyma wówczas bieg tylny po ?uku w kierunku plora

sterowego. W ten sposób jacht znajdzie si? w pewnej chwili

dok?adnie w linji wiatru, a nast?pnie odpadnie na hals prze-

cIwny. Odpadaniu pomóc jeszcze mo?na przez wyniesienie na

stron? przeciwn? do bezania foku, zwykle jednak bywa to zby-

\
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?eglarskich
teczne. Po przeJSClU jachtu na po??dany przeci.wny hals nale?y

normalnie wybra? szkoty i wróci? w ten sposob do biegu przed-

niego, ster oczywi?cie równie? wyrówna?.

Nr. 2. Przy kra?cowem "wyostrzeniu si?" nast?puje du?y

spadek szybko?ci czo?owej, a wzrost dryfu, co bynajmniej nie

sprzyja osi?ganiu d?ugich halsów, a tembardziej szybkiemu pod-
noszeniu si? na wiatr.

Pozatem kra?cowe "wyostrzenie" obni?a znacznie gotowo??

statku do manewrów. Mo?e przeto zaj?? wypadek, ?e jacht nie

,vykona ktorego? ze zwrotów przez sztag i wówczas grozi mu

utkni?cie na mieli?nie, lub w razie mijania si? z innym statkiem-

zderzenie.

Jak wida? z powy?szego sternik jachtu Nr. 2 wykazuje wi?.

<;ej znajomo?ci rzeczy. Trzyma si? on przedewszystkiem zasady:

"im cia?niejsze przcjscie, tern wi?ksz? nale?y utrzyma? zdolno??

manewrow? (szyhko??) ", która g'warantuje mu bezpiecze?stwo.
Przez stosowanie za? techniki specjalnej zwrotów, polegaj?cej na

wykorzystywaniu hezw?adno?ci jachtu dla podnoszenia si? pod-
czas zwrotów na wiatr ...-- nadrabia dostatecznie tracon? na p?a-
skim halsie wysoko??.

Nr. 3. J�?li mimo zbyt du?ej fali, jacht posiada du?? sto..

sunkowo bezw?adno??. to mo?na po uprzednim rozp?dzeniu

jachtu przez "odpadni?cie" od wiatru przeprowadzi? jacht na

do?? znacznej d?ugo?ci dok?adnie "pod wiatr" (w ?opocie) i na-

stepnie wróci? na hals stary. W ten sposób odbywa si? t. zw.

"przeskok", umo?liwiaj?cy omini?cie hez zmiany halsu krótkiej

przeszkody znajduj?cej si? na kursie bejdewindowym. W danym

wypadku istniej? wszelkie warunki ku zastosowani\! tego manewru,
,

�czk?lwiek w rysunku do za?ania podano jednak nieco za ma??

na to odleg?o?? jachtu od falochronu.

Pozatem mog? by? oczywi?cie jeszcze inne, jak np. gwa?-
towne wykr?cenie jachtu dziobem do wiatru z równoczesnem

hamowaniem ?aglami. Jacht wówczas pozostanie przez czas d?u?-

szy w miejscu gdzie go zasta? gwizdek, a zatem przeczeka mini?-

CIe go przez parowIec

';.
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vingbo?y W szyku torowym
foto f. cywi?ski k. d. h.
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iose maria de heredia

'es conquereats

lak wyl?g bia?ozorólv z p�stej gT1:;azd kostnicy,

Wynios?ej su;ojej n?dzy nie chc?c znosi? dalej,
Ruszali z Palos lvodze, w?ócz?dzy zuchwali,

Pijani marzeniami, bohaterscy, dzicy!

Szli na zdobycz bajecznej z?otych rud skarbnicy,
Która w dalekich ?upach Sipang-ho si? pali,

,

A wiatry perjodyczne pcha?y ich po fali
Ku Zachodniego morza tajeInnej granicy.

Co lvieczór, pe?nym wiary w jutro walk epiczne

Zwrotnikowego lnorza tonie fosforyczne
-

.

Stroi?y sny w czarowne, z?ociste mira?e;
.

\

Albo znów - pochylonych na karawel przodzie"

Ol?niewa?y na niebios nieznanych obwodzie

Wstaj?ce z Oceanu gwiazd nieznanych stra?e.
,

(przek?ad z

albert gira ud

a ca...ille 'e...onnier

Twa s?awa "jak te wielkie zda mi si? okr?ty,
Które dumnych zdobyuJCóu' lnagnetyczne tchnienie

Gna?o na Atlantyków dziewicze bezdenie,

Ku wy'spom z?ot:rm z ba?ni, w oddali zakl?tej.

Wychodzono pod ?agle, kiedy jirmalnenty,

Sp?omienione �v zachodów prorocze czertvienie,

Hojnie zlewajq bogactw mitycznych ol?nienie

Wg?qb piersi marynarza dumnym szalen1-' wzd?tej:'

A ludzie, którzy w porcie lvylegli na brzegi,

Patrzyli, jak pr??y?y si? masztów szeregi,

Niby senne widziad?a, w horyzonty l?niqce;

I w ich ciemnych mózgowiach, u schy?ku ?ywota,
Wyblyska?a wciq? jeszcze czarodziejska, z?ota

Wizja 'czarnych korabi... co wp?yn??y w s?o?ce.

franc. Miriama)'

-

o mieisce dla polskiei. poezii marynis?ycznei
W powodzi raz po raz ukazuj?cych si? azie? beletrystycznych

czy tomików poezyj, mimo kryzysu wrdawniczego mno??cych si?
z dnia na dzie?, jak?e rzadko da si? zauwa?y? ksi??k? lub cho?by

drobniejszy utwór, w którym autor da? wyraz swemu zaintere-

sowanIU morzem.

OdnoEti 3i? to zwlaszcza do naszej poezji maroynistycznej, pro-

za bowiemmarynistyczua ma ju? w Polsce swych, mniej-wi?cej

znanych i uznanych, przedstawicieli, których twórczo?? szeroko

wa?kowana jest przez wszystkie niemal dzienniki i czasopisma

.,raz oko?o Wielkiejnocy u, ?ci?lej za?: "raz oko?o ?wi?ta Morza".

Po tym okresie hossy na literatów-mar-ynistó:w nastaje kompletna
cisza morska w naszem pi?miennictwie - a? do nast?pnego sp?y-

"

wu kajakowców. Proza czy poezja marynistyczna przestaje by?

aktualna, przestaje by? modna, utwory za? kilku nielicznyc� na.

szych marynistów musz? odle?e? si? w redakcyjnych biurkach

do nast?pnego sezonu pla?owania, ju? bowiem w jesieni jest na

nie "za' zimno", jak to (uoafnie, je?li chodzi o tempe�atur? -uczu?
na rynku czytelniczym, a cynicznie, je?li o propagowanie rodzi-

mej twórczo?ci marynistycznej) okre?li? pewien redaktor, stoj?cy
na czele najstarszego pono? w Polsce tygodnika.

Niska temperatura Uf'ZU? czytelników? Któ? jednak je�t tu

winien, je?li nie ci, których r??e przesiewaj? ka?dy wiersz z mo-

rza, tylko dlatego, ?e w "jesieni za zimno"? Pub.liczno?? nie

chce utworów "niesezonowych", bo je8t do uich nieprzyzwycza-

jona, niech jednak cz??ciej spotyka si? z niemi, a zasmakuje

w nich napewno. Lekcewa?ymy w?asn? literatur? marynistyczn?,

bo jeszcze nie nauczyli?my si? szanowa? w?asnego morza, jeszcze

nie wszyscy uwierzyli?my, ?e zaw?adn?li?my niem naprawd?.

Jak?e inaczej dzieje si?, gdy chodzi o przek?ady z dzie?

obcych ! Narkotyzujemy 8i? dusznym czarem Artur� Rimbaud

("Statek pijany"), ch?oniemy rze?ko?? strof Maxa Waller ("Na

morzu"), jak martwa fala ko?ysze nas Anatole le Braz ("Ko?y-

sanka"), t?umimy w sob�e ?zy, gorzkie jak morze, wraz z Trist�-

nem Corbiere ("Kres", .,List z Meksyku"), t?sknimy dumni� do

s?awy w zwyci?skim rytmie Jose l\'Iaria de Heredia ("Zdobywcy"),
by wp?yn?? w s?o?ce wizj? czarnych korabi Alberta Giraud ("Do
Kamila Lemonnier

U

). To' kilka zaledwie przytoczonych wierszy,

które, spo?ród sporej ilo?ci przek?adów marynistycznych, umie

na pami?? prawie ka?dy amator poezyj.

W?asny dorobek marynistyczny lekcewa?ymy, bo go nie zna-
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my. Niech kto? nieogl?dny ma nieszcz?scle poruszy? ten tema?

w towar�ystwie (np, inteligentnem) ,.
a natychmiast znajdzie si?

dziesi?ciu wtajemniczonych, na wy?cigi licytuj?cych si? tylko

dwoma nazwiskami: "?eromski! Zar?lski!" Ten ostatni je"st, obok

?eronlskiego, nieodzownym rekwizytem znajomo?ci rodzimej ID':?-

rynistyki, Inimo f
i? na ?wórczo?ci Zaruskiego na!'za poezja mary-

nistyczna aQi nic sko?czy?a,' si?, ani nie zacz??a; zacz??a si? albo

wcze?niej, albo pó?niej, ju? po ukazaniu si? "Sonetót?/ mQrskich"

tego autora.

Istnieje �owiem spora. garstka poetów-marynistów, których

utwory szerszemu ogó?<;>wi s? nieznane. Stanis?aw Czernik, w arty-

kule "Pie?? o Morzu naszem'.', drukowanym w "l. K. C." z dl,lia

26.VI.1933 r. ("raz oko?o ?wi?ta Morza"), cytuje szereg nazwisk:

"Rajmund Bergel (autor "Sonetow pomorskich" i "Legend pol-

skiego morza") i najbard:::iej chyba znaj?cy morze Marjusz ?aru-

ski, Edward Ligocki i Kornel Makuszy?ski, ?. p. Eugenjusz Kor-

win-Malaczewski i ?. p. Zdzis?aw D?bicki, lalu-Kurek i l. Ale-

ksander Ga?uszka, Marja Czerkawska ("Sieci na wietrze") i Anto-

ni Madej ("Pie?? o Ba?tyku"), wreszcie najm?odsi - (...), Wie-

s?aw Górecki, l?larjan Turwid i Tadeusz Demczyk. Nie sposób

wyliczy? ws�ystkich - legjon!"
.

Ilu? znale?liby?my ludzi, którzy, je?li nawet s?yszeli przytoczo-

ne nazwiska - znaj? tak?e utwory tych autorów o morzu?!...

Nie wi?my jednak ignorantów. W tej cz??ci naszej poezji ma-

rynistycznej, która zosta?a ju.? opublikowana i dotar?a do szer-

szego ogó?u - przewa?nie ma?o spotyka si? wierszy par excellence

morskich. Reszta ze stanowiska marynistyki przedstawia si? nie-

ciekawiej morze stanowi tam tylko t?o, równie dobre jak bia?y

?agiel do sfotografowania opalonej buzi; ta cz?? poezji w?a-

?ciwie niewj l r" ?ni si? od poezji "l?dowej". A. lVI, ?winarski,

wypowiadaj?c si? na ten temat na ?amach (nieistniej?cego ju?)

pozna?skiego ,,-pwutygodnika Literackiego" z dnia 15.11.1932 r.,

zauwa?y?, ?e: "W antologji Dra W?adys?awa Pniewskiego ,}M orze

polskie i Pomorze w pie?ni" (Gda?sk 1931) najskromniej przed-

stawia si? cz??? szósta, po?wi?cona ?egludzp. i marynarce; z dzie-

si?ciu przytoczonych autorów (zape.wJle: "uiworów". -

przyp.

Zb. J.) zas?ugujq nil ¥,wag? zaledwie dwa: pie?? ludowa i kapi-
.

a. szcz?sny

?eqluqa

W domach zantkni?tych szczelnie, gdy 'po?udnia spieka

Przytula do nieruchontych drzew cienie po drogach
I oddechem gor?cy'n spija wod? w progach,
Która z polanych sieni leniu:ie wycieka;

W dO,!,Juch zamkni?tych szcz�lnie pod sieni stropa1ni,

?adowne kurzem, brudem 'i tynku okruchem,

Stoczone przez robactwo i sztywne bezruchent,

- Okr?ty wisz? z flag? krwawq i dzia?am,i.

Snów korsarze ulnarli tak dawno w popiele,
I powie?? o nich -

z cedru zwietrza?a szkatu?ka:

W .suficie statkonl starym powbijano kó?ka

Aby wisia?y - grató.w chwalebnych 1nodele.

I oto w skwar po?udnia, bezcennie daleka,

Czy? k01nu si? przypon1ni mórz nieznana dro!!;a? ...

- Gdy s?o?ce tak powoli spija wod? 1V progach,

Która z polanych sieni lenitvie wycieka.
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nareszcie nagroda dla pisarza marynisty!

Prof. Szarecki, oJcIec przedwcze?nie zmar?ego 5. p. Jerzego

Sz?reckiego (b. iIcznia Szko?y Morskiej, autora ksi??ki "Czapka

Topielca" i szereglI opowiada�l 'marynistyczn)'"ch), z?o?y? do dy-

SPOZYCJI Zwi?zku Literatów i Dziennikarzy w Warszawie pewien

fundusz, który stanie si? fundarrientem dorocznej "nagrody im.

?. p. J. Szareckiego dla pisarza-marynisty".

Jak donosi? ,,�ion", tegoroczna nagroda, w wysoko?ci 2000 z?.,

mia?a by? przyznana ju? w je�ieni b. r.,
- wskutek jednak ciszy

nale?y. s?dzi?, i? termin ten zosta? przesuni?ty conajmniej do

wiosny przysz?ego roku...

talny wiersz Kazin?.ier.;;a Wierzy?skiego. Nasza poezja morska jest

jaka? nadbrze?na, kr?ci si? doko?a portu i krajobrazu pornor-

k
. "

s lego

.

Utwory prawdziwie morskie gin? niepoznane. W ci?gu kilkulet-

niej mej s?u?by na morzu, mia?em sposobnQ?? spotka? si? z setk?

chyba marynistycznych utworow, nigdzie niedrukowanych, lu?no

w?druj?cych z r?ki do r?ki, z. pok?adu na pok?ad. Wspominam tu

tylko takie, które na rzetelne zaj?cie si? niemi zas?ugiwa?y na-

prawd?. Je?li udawa?o mi si? odszuka? jednego z autorów wierszy,

wówczas s?ysza?em stereotypow? ?dpowied?: "Owszem, wysy?a-

?em do pism, ale odmawiali lub wogóle zbyli milczeniem".

.Tak, wysi?ki poetów-marynistów kr?powane s? nicprzejedna-

nem stanowiskiem lwiej cz??ci redakcyj. Wydawc? tomika poezyj

znale?? dzi? bardzo trudno, samemu wyda? jeszcze trudniej, je-

dyna za? i nb. najbardziej racjonalna droga do publikowania

utworów marynistycznych _o cza50pisma -- zamkni?ta, gdy?...

w trzech czwartych roku jest
-

"za zimno", w lecie za? na-

czelny redaktor, osobi?cie w tych sprawach decyduj?cy, wyjechal...

nad morze. Zb. l.

a. -szcz?sny

zUJierciadla
l

.

Zwierciad(:? starych mowa, z ?alu zzielenia?ych

Po z?otej twarzy s?o?l;a, które w nie spojrza?o

Szepce mi cich? ba?? o fregat ?aglach bia?ych,

O po?egnalnych strza?ach przed ?eglug? ?ntia??,

Szepce mi O 'orkanów przesz?ych zgas?ej grozic�

O buntach w czasie cisz, na Inorza lustrze gladkiel11,

O ryku g?odnych za?óg kieruj?cych statkiem,

'Kiedy sternika trup zwis? z rei na powrozie.

O portach szepce mi, gdzie 1V stuj?zycznej zwadzie

St?sknionych bander krew na m,asztach si? trzepoce,-

. , O plllskach m.ó11,i mi pod tU1n? w jasne noce,

Kiedy latarni b?ysk na garby lal si? k?adzie.

O ludziach mówi mi, prawi?cych tajemnice

Dalekich ?wiata stron, gdzie szcz??cia szuka? chcieli,

Gdy z zalem jeszcze raz chc? ujrzec ,n?ode lice,

W gaw?dach skar??c si? poco i gdzie p?yn?li...

(ze zbioru: ,,fa co si? s?a?o").



Nr. 3/1934

..

UJl.lpukle pierJi

podda -?c UJiatro...,

zachll.lsn? Ji?

n09'1.1'" szkUJale...

..

I

....

17

'.

':1
i-.) ,

fIl
] ,I I

l fI

-,

.j

./�

." f"

......

t

skrzqdla UJl.lpr???

jok bial albatros-

do
_ r

re JOUJ da ekich,

chUJa I.Ich. ...

toto b. woitas wiersz w ka rczewska



18

.. ..

e e e

Kiedy by?am jesz�ze bardzo, bardzo male?ka-w niespokojnym

?ebku roi?y mi si? sny srebrno-zielone. Dziecinnym rozumkiem

wch?ania?am zaczarowane bajki o Sindbadzie-?eglarzu, o morzach,

oceanach i wyspach nieznanych.

Potem ju? nie opowiadano mi tych zmy?lonych bajek, lecz
,

inn,e, prawdziwe: ?e ziemia jest okr?g?a jak pomara?cza' i ?e na

?wiecie jest wi?cej wody ni? ziemi. W g?owie nie chcia?o mi si?

pomie?ci?, jak ci ludzie z drugiej strony pomara?czy mog? przez

ca?e ?ycie chodzi? dogóry nogami, i dlaczego wielkie morza, nIe-

zmierzone oceany nic zatopi? tej troszki ziemi? Nie rozumia?am

tego. By?am bardzo g?upiutka. Wiedzia?am tylko jedno; gdzie?,

daleko, poza mojemi zabawkami: komiczny� misiem z naderwa-

nem uchem, lalk?, któr? stale z?by bola?y -

poza oknami mego

dziecinnego pokoju, poza mojem ?yciem
- jest inne ?ycie: wiel-

kie, rozko?ysane MORZE.

, .

Ale 4
to inne ?ycie by?o nieuchwytne, niby te przysnlone cze-

koladki, które we ?nie chowa?o si? pod poduszk?, "?e})y na rano

troch? zosta?o". A rano pod poduszk? nic nie by?o...

Tak samo morze - jak sen.

A mo?e to by? naprawd? sen?:..

Pewnie.

Wyimaginowane wizje dziecinnych marze? zczasem zosta?y za-o

tarte pr�ez suche, monoto,nne wyk?ady starej, zasuszonej geografki.

Szelest po?ó?k?ych kartek zag?uszy? szum fal. Morze sta?o si�
jakie? martwe, wyprostowa?o si?, zesztywnia?o; wko?cu by?o ju?

tylko farbkowat?, rozlan? plam? na du?ej, twardej, ?ciennej ma-

pie, popstrzon? kropeczkami wysepek i much.

Ocean Sp�kojny, Indyjski, morze Lodowate, Wielki �und, Ma-

?y Zund, Kattegat, Skagerrak, Kuba, Jawa, Jamajka -

martwy

rozaniec zakurzonych s?ów, wydobywany skrzypi?cym g?osem

z astmatycznej piersi nauczycielki.
\

Co? jakby umar?o...

Lecz nie na d?ugo.

Kiedy?, skro? rozkrzyczane barwnie reklamy, jak bryzg s?onej

fali, wdar?y si? w mózg wielkie litery: "Czarny Pirat"! Film

z Fairbanksem. Pó?nagi korsarz z dwiema szpadami w r?kach,

.i fregata, dumna fregata na tle gor?cych �órz i smuk?ych palm!

To by?o jeszcze wspanialsze, ni? sny w dzieci?stwie.

A potem: "Postrach Sin�apoore" z Lon Chaneyem - wielka,

wschodnia tawerna, wachlarze chi?skie, dziewczyny portowe i ko-

soocy Azjaci, o leniwych sp ujrzeniach i palcach, drgaj?cych ku

no?om.

Jeszcze potem gro?ne "Morze" z Janningsem i Olg? Cze-

chow?, "Bia?y Wieloryb" z Barrymore _....:... obrazy, które pory-

waj? sztormem, chlusn?wszy w szeroko rozwarte oczy surowym

urokiem.

Lecz by?a to tylko z?uda.

?wiat?o zapala?o si?, a na widowni znów ci sami ludzi�, te

same wype?z?e malowid?a n� ?cianach, i wytarty, czerwony plusz

obi? w lo?ach. "Tamto" zgas?o.

Dzi? nielna ju? nawet t?.kich filmów. A przecie? chcia?oby

si? w?y? w?a?nie w "tamto", dotkn?? tego, obj?? r?kami -

prze-

nikn??, wc�?on?? w siebie.
,

� I

Stawa?o ?i,? to prawie manjactwem.

Cisza lazurowych mórz rozko?ychy, rezbeltana kipiel, laguny,

rafy koralowe, podw�.dne ska?y, dzie\\Tczyny bronzowe i smuk?e

jak pahny - gdzieindziej pola ?nie?ne i góry lodowe, awarje "Ty-

tanica", ,>Niobe" , "Principessy Mafaldy", "George'a Philippart
U
-

a tu -. ?elbetonowe, wi?zienne dOJny, zapluskwione tapety, pod-

wórza i klatki schodowe, cuchn?ce kapust? i kartoflami. Rozp?-
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dzone czerwone djab?y - autobusy, klak50ny, ha?as, zgie?k! I wiecz-

nie, wiecznie te same zblazowane twarze, uszminkowane usta,

neurastenja. Ludzie, którzy, w poszukiwaniu nowych wra?e?� prze-

mierzaj? morze gigantycznemi parowcami. To te? sta?o si? ono

ograniczone jak balja ;; p?ywaj?cemi hotelami. Komfortowe ko-

losy: wykwitne apartamenty,
I

sale dancingowe, k?pielowe baseny.

Oto ostatnio spuszczono na wod? luksusowy transatlantyk

Q M
" I

h
.

k
o .

h
o

\' ueen ary; szczytem tec nI I s? w nIm mee anlczne

urz?dzenia, umo?liwiaj?ce regulowanie zapachów w kabinie. Do

wyboru, co kto woli: ja?min, heljotrop, narcise bleux lub chat

noir.

\

N owoczesny okr?t, dzi?ki najnowszym wynalazkom, Ule podle-

ga ju? przechy?om fali; nawet przeciw chorobie morskiej wyna-

leziono ?rodek.

To jest morze dla snobow. Ka?u?a, sadzawka, J;aryhiony staw!

Trzeba poszuka? nam innego -

tego z podró?y Sinbada,

z dawnych nien1ych filmów -

morza wielkich w?ócz?gów ocea-

nicznych: Gerbaulta, Slocuma i V ossa. Nie dymi?ce garnki, ale

ma?e zWInne statki o wyd?tych ?aglach ponios? nas na spienio-

nych falach.

Poznamy je l zrozumIemy.

Trzeba tylko zacz??.

A zacz?? nietrudno.

W portach Gdyni, Helu, Jastarni, jak bia?e ?ab?dzi.e, dr?? na

fali znieruchomia?e, zakotwiczone jachty.

W milczeniu czekaj? na pieszczotliwe dotkni?cie r?k, które

powiod? je {!;wiezdllemi szlakalni. Zaroj? si? pok?ady od ludzi,

odzianych 'v zgrzebne drelichy, dumnych, ?e nie s? zblazowanem,

kuracyjn�m towarzystwem. alp weso?? rozbawion? band?; ?e za-

miast gnie?? si? wieczorami w ciasnocie dancingowych parkie-

tów, - zapalonemi ?wiat?ami pozycyjnemi drwi? z przylepio-

nych do siebie par tancerzy. Bezszelestnie przesuwaj? si? obok

mola, by wp?yn?? w srebrn? strug? micsi?ca i znikn?? w mrokach

rozmodlonych fal. Jeszcze g-dzie? za latarni?, dolatuje ich wrzask

jazzu, lecz potem doko?a tylko -

morze, fale .pluszcz?ce o burty,
nad g?ow? niebo gwiezdne, a wokó? cisza. wyczuta w gwi?dzie
wiatru we wantach.

Czasem nag?y bryzg fali, co s?onym chlustem wdziera si? na

pok?ad, zryw sztormu, trzask ?�gli! Wiatr szarpie, wyryw'a rumpel
z z?sztywnia?ych r?k... Przechy?: woda wlewa si? do kokpitu,
do kabin! Szarpni?cie sterem - i znów jacht zwyci?sko ta?czy
na wzburzonych, ?ami?cych si? falach, legn?wszy w dryf.

.

A je?li ci8za -- g?owa z pok?adu nad wod? schylona. Ciekawe

oczy przecinaj? ciemno-zielon? to?, jakby chcia?y si? wedrze?

wg??b: poszuka? o?miornicy, rozgwiazdy, a mo?e i w??a mor-

skiego...

Nic.

To tylko Ba?tyk.

Kiedy? jednak pop?yniemy na morza po?udniowe, gdzie reki-

ny goni? za piennym kilwatrem w oc�ekiwaniu ?eru, a tropi-
kalne s?o?ce opalizuje w wy?owionych per?ach. Przybijaj?cy do

brzegu statek oblegnip rój ma?ych, nagich murzyni?tek, a król

I\tlamba pocz?stuje hia?ych go?ci pieczeni? ze swej najbardziej
\

chudej ?ony.

Ba?tyk jest zielony, pokryty bia?o-srebrnemi barankami grzyw;

z Helu dochodzi szum sosen.

Na Santa Cruz de Teneriffo modl? si? palmy.

Wanda Karczewska.
.
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W?. Wag n e r: "POD?UG GWIAZD I S?O?CA'� z przed-

mow? dr. Micha?a Gra?y?skiego, przewodnicz?cego Z. H. P. War-
szawa 1934 - G?ówna Ksi?garnia Wojskowa.

Niestrudzona w swej pracy wydawniczej, G?ówna Ksi?garnia
Y' ojskowa powi?kszy?a zbiór pism z dziedziny ?eglarskiej o jedn?
Jeszcze ksi??k? -

"Pod?ug gwiazd i s?o?ca" W?. Wagnera.

W!. Wagner, m?ody harcerz gdy?ski, z drobnych, systema-
tycznIe oszcz?dzanych pieni?dzy, kupuje sobie stary statek mo-

!orowo-?aglowy, �e??cy bezu?ytecznie od miesi?cy na pla?y -

I przy pomocy kIlku kolegów z nak?adem wielkiej pracy, dopro-
wadza go do stanu u?yteczno?ci. ?

�si??ka W?. .W agner:? �apisana w sposób prosty, bezpo?redni,
zawIera wszystkIe przezycla m?odego harcerza od chwili wyru-
szenia z Gdyni do przybycia do Colon: Niema tam nic patetycz-
nego, s?owa zwyk?e, proste, mówi? o ka?dym. dniu prze?ytym
w walce z mO,rzem.

-

Mó,,:i? o r�do?ciach i bIDutkach m?odego podró?nika, który nie

opa�? .su; kusz?cemu wezwaniu morza, lecz na jachcie, w?asnym
wysI?kIem zdobytym, pop?yn?? w ?wiat.

ST. Z.

PRZEZ JEZIORA I RZEKI BRAS?A WSZCZYZNY.

Bras?awszczy�na �o uroczy, o dzikiej jeszcze przy�odzie, zak?-
tek

�aszeg� kr�Ju. LIczne tamtejsze jeziora, o imponuj?cej wprost

?owI�rzchnl, Jak np. Snudy i. Strusto, Dry?wiaty, Drywiaty
I DZlsna, bogato rozwini?ta sie? rzeczna, du?e lasy oraz pi?kne
krajobrazy sprawiaj?, ?e Bras?awszczyz?-?a jest wspania?ym tere-

nem turystycznym, zw?a�zcza dla turystyki wodnej. Niestety, ta

po?a? naszego kraju nie jest jeszcze nale?ycie znana i doceniana
" pod tym wzgl?dem zarówno przez szeroki ogQ?, jak i przez naszych

'J w�dniakó�". D� nale?ytego u?wiadomienia sobie przez spo?e-
czenstwo. pl?�na I

. walorów. turystycznych Bras?awszczyzny walnie

pr�yczyn�c SI?. moze. ukazuj?ca si? obecnie w nak?adzie G?ównej
. KSI?garnI WOJskoweJ praca AdaJna W i s ? o c k i e g o p. t.

PRZEZ JEZIORA J RZEKI BRAS?AWSZCZYZNY. Warszawa
1934. Cena z?. 5.-.

?.

..czaiki" na Iqdzie fo?o w. bubrewski

",

I
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In?. Zbigniew T r y l s k i. MA?Y PODR?CZNIK OBOZO-

WANIA. Warszawa, 1934 r. G?ówna Ksi?garnia Wojskowa. Cena

z?. 1.50.

Sztuka obozowaniu nie jest sama sportem, lecz dodatkiem do

wszystkich sportów przestrzennych i st?d zainteresowanie ni? jest
tak powszechne. Czy to bowiem b?d? niedzielni wycieczkowicze,

czy kajakow�y p?yn?cy z wody na wod?, czy rowerzy?ci, moto-

cykli?ci, tury?ci górscy czy nizinni, narciarze czy harcerze -

wszyscy oni w swem w?drowne� ?yciu musz? korzysta? z obozu.

?ycie jednak obozowe ma swój urok dopiero wówczas, gdy

zaspakaja nasze potrzeby i pozwala cieszy? si? przyrod?, nie

absorbuj?c nas niewygodami i przykro?ciami ?ycia prymitywnego.

St?d obozowanie jest sztuk? i nie ka�dy laik czuje si? w obozie

dorbe. Jak sobie urz?dzi? obóz, by by? wygodny, a jednocze?nie

najmniej poch?ania? nasz czas, podaje ksi??ka d?ugoletniego
praktyka, mieszka?ca licznych obozów wojskowych, wojennych
i harcerskich - in?. Zbigniewa Trylskiego p. t.

_ "Ma?y Podr?cznik

Obozowania", który ?wie?o ukaza? si? w drugiem, poprawionem
i uzupe?nionem wydaniu nak?adem G?ównej Ksi?garni Wojskowej.
w Warszawie.

-.

Jest to krótka i zwi??le uj?ta praca, traktuj?ca o przygoto-

waniach do wyruszenia do obozu. i o ?yciu w nim. Dzieli si? na

nast?puj?ce rozdzia?y:

l) wyprawa osobista,

2) pakowanie;
3) namiot,

4) rozbijanie namiotu,

5) po?ywienie,
6) co si? robi w obozie,

7) zwijanie obozu.

Autor k?adzie w swej pracy du?y nacisk na po?ywienie, daj?c
z tej dziedziny szereg praktycznych rad i wskazówek. Prac? zdobi

wiele pe?nych humoru ilustracyj.

"

L a s k o w s k i Kazimierz: SAMOOBRONA W 17 CHWY-

T ACH. G?ówna Ksi?garnia Wojskowa, Warszawa. Cena z?. 1.80.

Praca ta, napisana przez znanego instruktora boksu i d?iu-

d?itsu, jest wy?o?eniem zasad samoobrony, opartych na Japo?skieln
d?iu-d?itsu oraz ciosach boksu angielskiego i francuskiej sawaty.

Autor, na podstawie d?ugoletniej praktyki, z powy?szych syste-

mów walki wybra? najprostsze, lecz zarazem i najskuteczniejsze
chwyty i ciosy, a zatem ?atwe do przyswojenia

Dr. A. T e raj e w i c z: OD?YWIANIE W OBOZACH I NA

WYCIECZKACH. Warszawa, 1934. G?ówna Ksi?garnia Wojskowa.
Cena z?. 2.60.

W dobie rozwoju obazów i wypraw jachtowych ksi??eczka Dr.

Terajewicza posiada du?e znaczenie. Zbyt ma?o przyk?at4ano do

tej pory uwagi od?ywianiu, nacisk k?ad?c jedynie na ?wie?e po-

wietrze i ?wiczenie fizyczne. Tymczasem nie trzeba zapomina?,
?e dwa te warunki nie odpowiadaj? pe?ni racjonalnego wycho-
wania fizycznego, ?e i od?ywianie stanowi nie mniejszej wagi

czynnik. Od?ywianie, daj?ce potrzebn? ilo?? kalorji i witamin,

a przytem smaczne musi by?, tak samo wa?ne i tak samo racjo-
nalnie prowadzone. jak program ?wicze? fizycznych. I z tego

wzgl?du ksi??eczka Dr. Terajewicza znale?? si? musi w?ród jal

naj szerszych warstw sportowców, kierowników obozów i ?eglarzy.

s z e W'c z y k o w s k i Jan dr. med.: HIGJENA ZAPRAWY

SPORTOWEJ I POMOC DORA?NA W SPORCIE. G?ówna Ksi?-

garnia Wojskowa. Warszawa 1934. Cena 1.70.
\

O higjenie zaprawy sportowej i dora?nej pomocy w sporcie
mówi praca dr. Szewczykowskiego pod powy?szym tytu?em.
W pracy tej autor uj?? materjal w cztery rozdzia?y:

{ . I.
"

U porzqdkuwan.ie tryb� ?ycia oraz ?wicze?.

i?
I I. Przetren.owanie i sposoby unikni?cia go.

U
III. POlnoc dora?na .t(" sporcie.
IV. Najcz?stsze l,lrazy w poszczególnych ga??ziach sportu.

V. Sposoby banda?owania.

Ksi??ka jest bogato ozdobiona ilustracjami.

Zas?uguje na uwag? sfer sportowych, rodziców i m?odzie?y.
Pouc y ich ona jak nie dopuszcza? do powstawania uszkodze?

cia?a i \zwi?kszy? jego odporno?? z jednej strony, z drugiej za�
jak dora?nie pomaga?, gdy uszkodzenia te mimo to powstaj?.

;

udzia?' m?odzie?y w pracy morskiei

ies? nakazem chwili
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w krzywem zwierciadle
..\ .

..

wilki
.

I szczury

o tenI., ?e ludzko??., miIno ?e si? rzekomo wywodzi
od jednego wspólnego i grzesznego przodka., nie stanowi

jednol�tej ca?o?ci, wie ka?dy rozgarni?ty i niekoniecznie

pe?noletni obywatel. Wiedz? te? chyba o tyn? fakcie

równie? ludzie nierozgarni?ci., popularnie zwani mato?-

kami., lub jo?opami., naukowo okre?lani przez grube ksi?-

gi i starszych panów z koziemi bródkami i w' �u?ych
okularach ja'ko warjaci., pó?g?ówki., etc...., mo?na te?

u?ywa? klasycznego okre?lenia .,,,mente captus".

Przyczem tego ostatniego nie nale?y nadu?-ywa?., gdy?
?atwo mo?na obrazi? porz?dnego a wra?liwego gentl.e-
mana. .

Otó? t? ca?? ludzko?? mo?na dzieli? wed?ug rozmait-

tych systemów. Stare podzia?y mówi?y o rasach., naro-

dach, dzieli?y ludzi na wolnych i niewolników., staruszek

Platon podzieli? ludno?? pa?stwa na filozofów., rycerzy

i pracowników., przyczem radzi? wJrzuci? z kraju poe..

tów., jako niepotrzebnych ba?aganiarzy., warcho?ów, nie-

robów., nicponiów., wódkochlejów., i t. d... Nieboszczyk
Marx - na bur?uazj? i proletarjat., Hitler - na aryj-

czyków (nale??cych do N S D A P) i ?ydów (nienale??-

cych do N S D A P). (Obja?nienia tych magicznych li-

terek dokona p. Star?a-Dzierzbicki lub p. in?. Osso-

wiecki -

pr�y poradach czytelnicy �.,Szkwa?u" otrzy-

maj? specjalny rabat). Kto? dokona? jeszcze innego

podzia?u - na tych., którzy si? ju? kochali w pannie X

(nazwis�a Redakcja nie mo?e wyjawi?) i tych., ktorzy

si? w niej dopiero b?d? kochali.

J"ak wi?c podzia?ów mo?e by? do??. Ka?dy wielki cz?o-

wiek zawsze musi wykombinowa? co? nowego. Ja ze

swej strony wprowadzam nowy podzia? (to nie znaczy.

?ebym by? wielkim cz?owiekiem) i opieram go na ca?-

kiem innych podstawach. .

S? ludzie., których ?ywio?em jest ,voda (ale nie wo-

da sodowa z sokiem)., którzy ju? wiele., wiele setek i ty-

si?cy kilometrów przebyli na spienionych falach m6rz

i oceanów, przy akompanjamencie w?ciek?ego wycia

sztormów., w mro?ne noce, siek?ce twarz' lodowatym

.: � ..._..._.....�""\.. "'-�.." ".....�.�... ..y.......-..... -
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,.gra?yna" zakotwicza po podro?y do pi?awy
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podmuchem wiatru., hardo borykaj?c si? z nieub?aganym,

rozszala?ym ?ywio?em; albo te? wolno p?yn?li na leniwie

i miarowo ko?ysz?cych falach., pod gor?cem, roz?arzo-

nenI niebem Po?udnia., w przera?aj?cej jasno?ci dnia

podzwrotnikowego. Woda jest dla nich ojczyzn?, na

lTIOrZU sp?dzaj? wi?ksz? cz??? ?ycia, a nierzadko znaj-

duj? w jego g??biach miejsce ostatniego spoczynku. L?d

jest dla nich czeln? obcem, niepewnie si? c�uj?, gdy

maj? pod nogan?i twartly., nieko?ysz?cy si? grunt (pra-

wdopodobnie wi?c dla unikni?cia tego ostatniego pij?
\v ka?dym porcie na umór). Zreszt? tak ?le to ju? nie

jest. IJtar?a si? niewiadomo kiedy i gdzie legenda
o straszliwem pija?stwie' marynarzy, o orgjach i Ilulan-

kach w tawernach portowych., od opisów których nie-

jednej statecznej matronie w?osy na g?owie wierzgaj?.,
sztuczne z?by 'clzwoni?' ze zgrozy i oburzenia., a m?odym

podlotkom bij? serduszka i w nocy ?ni si? On, barczy-

sty, spalony s?o?cem i wiatrem, mar}'narz. Widok ma-

rynarza kojarzy si? zaraz z poj?ciem awanturnika, ?a-

zik'a, wagabundy., któremu zawsze nale?y ust?powa?
z drogi., je?eli si? nie chce zbiera? swych w?asnych ko?ci

po rozstajnych drogach., numerowa? i misternie uk?a-

da?. Otó? tak wcale nie jest.
?e marynarz si? w porcie upije ...- któ? z nas jest

bez winy?
Tylko., ?e gdy my przez ci?g?? prac? pa?stwowotwór-

cz? (popieranie P. M. S.) osi?gn?li??ny ju? wpraw?., je-

ste?my zahartowani i wytrzymali, to có? si? dziwi?., gdy

marynarz., który przez d?u?szy czas by? na morzu i nie

mia? w gardzio?ku ani kropelki., po zawini?ciu do pierw-

szego portu zaleje si? ."na trupka'" po kilku zaledwie
..

h
"

A
......

?
."mnleJSZYC. poznleJ.

Jak w czubie pe?no., to przeClez posprzecza? si? z

kim? o co? nietrudno., a ?e krew nie woda. to i có?

dziwnego., ?e kto?, jak si? to inteligentnie mówi") w mor-

t cl? dostanie., albo i co? wi?cej? J es! si? prze(�ie? cz?o-

wiekieIn. Te stare wilki morskie czuj? si? na .,konkret-

nym" l?dzie nieswojo.

Czego? im brak., w?ska ulica zda si? przyt?acza? dwu-

rz?dem kamienic, wzrok, przyzwyczajony do b??kania

si? po hory�oncie., po bezkresnych przestrzeniach mo-

rza i nieba., nieswojo pe?za po kusz?cych witrynach

sklepowych., po szyldach. i reklamach, zapraszaj?cych
przechodnia do wn?trza., po szarych fasadach zimnych,

koszarowych domów., wreszcie po p?yn?cej tu i tam

grolnadzie ludzkiej, oboj?tnej i niego?cinnej.

Tymczasem ll?Y, n?dzne istoty., ..,szczury l?dowe"'. pe?-

zaj?ce po ciasnej i ograniczonej matce-zienli., jeste?my
nader cz?sto od tych ludzi morza tacy inni., tacy odda-

leni. My i oni (cho? tak by? nie powinno) to dwa od-

r?bne ?wiaty. Lndzie z tej samej gliny ulepieni., ale

o jak?e innej psychice., innych upodobaniach i sk?on-

no?ciach. Ale - jak zwykle, jest jakie? ."ale". Ludzie

morza ci?gn? zawsze 'ku swemu ?ywio?owi., niech'?tnie

przebywaj? na l?dzie i ?le si? na nim czuj?. Morze ci?g-
nie, kto raz �i? z niem bli?ej zetkn??., ten niepr?dko
i z trudeln zag?uszy w sobie g?os ?eglarza wagabundy.

Szczury l?dowe., wszed?szy po raz pierwszy na pok?ad
jat.htn. zarH:1.wnp ?ykn? troch? strachu, prze?yj? pod-
czas pierwszej ?eglugi niejedn? przykr? chwil?. Ala ta

pierwsza ?egluga pozostawi niezatarty ?lad - jak??

t?sknot? za w?ócz?g? po bezpa?skich bezkresach wórl�
na zawsze zostawi 'w spokojnym mieszczuchu co? ze sta-

rego ,\lilka morskiego.
Pocz?tek 'za�8ze najtrud�iejszy. Potem jako? �szy�t-

ko pójdzie. I to nawet nienajgorzej... (mb?).
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kaiakiem do minaretów

Poni?ej podajemy urywek z ksiq?ki dr. Waclawa Kora.

biewicza -

p. t. "Kajakiem do minaretów". Ksiq?ka, którq

czyta si? jednYln tchcln, napisana barwnie, z humorem -

ukaza?a si? naJdadem wydawnictwa G?ównej Ksi?garni
Wojskowej.

R e d a k c j a.

Jestem spo?ecznie "wyko?czony". W w?dró1vce po ?.wiecie dam

ludziom wszystko, na co mi? sta?; przelej? w nich ca?y ?apas

?yczliwo?ci mej i u?miechu szcz??cia. Naucz? ich widzie? rado??

dnia
I dzisiejszego, bodaj najwy?sz? filozofj? ?ycia. Naucz? bra-

tersko?ci trampów. Promieniem s?o?ca roztopi? granice ich p'a?stw.

Krzykn?, ?e s? g?upcy, nie umiej? pi? powietrza, nie umiej?

czerpa? z niego si?... gnij? po kawiarniach, trwoni? czas na gro-

szoróbstwie, g?upcy!

Gwi?d?? na dyrektorskie gesty, wa?no?? urz?dowych min,

snobizmy stanowisk i zawrotn? bie?ni? karjery, nie trzeba mi

zap?aty (dobrobytu). Nie zwi?ksz? tak?e k?dry bezJ;.obotnych, jak

nie zwi?ksz?. z pewno?ci?, liczby kapitalistów. Zbytkowne dok-

torskie mieszkanie nie n?ci mi? wcale. Nie n?<;i mi? równie?

mo?no?? pokazania ?ysiny w pierwszym rz?dzie teatru. Nie za-

kupi? w prezbiterjum ko?cio?a dygnitarskiej ?awki. Wol? pozo-

sta? "warjatem". Ostrzegam raz jeszcze - b?d?cie ostro?ni, nie

zaczynajcie dalszych w?ócz?g, niema z nich bowiem powrotu do

normy

Przed chat?, na zas?anej macie, siedzimy w kucki (wp?yw

okupacji tureckiej). Przed nami pó?kolem m?ode dziewcz?ta:

wszystkie czarne, ogorza?e, o ?ywych, b?yszcz?cych oczach i brzyd-

kich. "greckich" nosach. Obok mnie nasz nowy "Polak". Wieczór

przepi?kny, jaki mo?e da? �ylko
- Po?udnie. Tu? za ska?ami

ITIOrZe - dolatuje monotonny szum. Ksi??yc rozsrebrzy? si? na

loz?o?ystych li?ciach platanów. Prosz? dziewczyny o piosenk?

greck? - nie s?ysza?em jeszcze ani razu Greka ?piewaj?cego.

Dziwne! Na jednem morzu i w jednym klimacie, s?siedzi: W?osi

i Grecy - tam bez pie?ni niema pracy, niema kroku, a tu...

zupe?na cisza, zupe?na g?uchota!

Po d?ugich, bardzo d?ug�ch targach dziewczyny gotuj? si? do
.

li ., R
"

R k ' D
"

wy::,t?pu J... o oze." amona ... amona po grec u. -

osc,

do??!... ratunkuL.. i tutaj, i tutaj Ramona! - Nie potom uciek?

od melodyj knajp europejskich, nie poto b??dz? w?ród dzikich

�ka?, ?ebym, psia krew! s?ucha? teraz Ramony! Do??! Milczcie !...

Mój poczciwy "Polak" zaniemówi?, uk?ada w my?li jakie?

polskie zdanie, aby zrobi? nam grzeczn? przyjemno??. Trudno

mu z tern idzie, ale wko?cu u?o?y? i ZaCZ)Tlla: "A w Hameryce

polska panienka robi du?o siusiu!" Nie bardzo jako? chcia?em

zrozumie?, Pytam, jak? co chcia? powiedzie?? Powtarza to samo.

o

J I�epo
� ....

�.,�,
"

�
�

�
o..

Nie ulega w?tpliwo?ci, ten cz?owiek mówi '_co? ciekawego. Usta

mi nie chc? zachowa? powagi, ach te niegrzeczne usta!

Spogl?dam na Jung?: kicha dyskretnie w c.hustk? do nosa

(sk?d taki katar nagle?). Raptem Junga - genjalny mój junga,

wybucha zadowoleniem: tak, ma pan racj?! Ale w czem ten

Grek ma racj?? Zlituj si?, w czem �n ma racj?? wyt?umacz si?!

wyt?umacz si?! Junga zna angielski, domy?li?a si?. "Polak" chcia?

powiedzje?, ?e polskie panienki pracuj? w sklepie z obuwiem,

bo po angielsku - shoe shop oznacza sklep z obuwiem. '"Polak",

widocznie pragn?c to s?owo sp lszczy?, nada? mu szczególnie

mi?kk? wymow?.

Brzeg Eubei, na mapie jest oznaCJ;ony jako prawie bezludny,

p?yniemy prawym, a tymczasem jest odwrotnie Mapy morskie

nie uwzgl?dniaj? l?du.

K?Ócimy si? o ostatni? kropl? wody, wel'salsko ust?puj?c j?

sobie nawzajem.

N a horyzoncie - ni to ska?a, ni to ?ód?.

P?dzimy na wios?ach, ostatkiem tchu, byleby nIe uciek?a od

nas. Pot kropelkami ?cieka z nosów i jest bardzo s?abo. Liczymy

nawzajem uderzenia pulsu (lekarze!).

Na szcz??cie dop?dzamy ryhaków: "Ori�?.e nero"! krzyczymy

ju? zdala. Czuj? g?upi wyraz w?asnych oczu; jest w nich tyle

b?agania j tyle strachu, ?e odmówi? lub. nie maj?; wstydz? sj,?

za siebie. Otrzymuj? ogromny kubek, wypijamy dr??cemi r?ka-

Jni - ?nlieszne! Rybacy patrz? z politowaniem. Nape?niamy bu-

telk?. "Efharisto! Cherete !�' i jazda dalej.

Junga! patrz, co to takiego? Istotnie dziwne zjawisko; oto

od strony Kolchidy Illorzp zrobi?o si? mlecznobia?e, wyra?n?
I
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noc ksi??ycowa nad morzem egeiskiem
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dr. w. korabiewicz,

polski tramp wodny

granic? idzie ku nam bia?a zas?ona. Zbli?a si?, p?dzi! Raptem

silny warjacki �zkwa? przelecia? przez nas i pogna? dalej. Zro-

zumia?em: bia?e morze - to grzywacze fal! "Bia?y szkwa?"..
"

Nie by?o czasu na orjentacj?, �d??y?em tylko skierowa? ?ód?

dziobem do ataku. To by?a jedna chwila, jedno mgnienie: mur

niewysoki, ale stromy, raptowny, napuszony pióropuszem kropli

uderzy? w nas, pogwizduj?c wichrem. a nie mog?c podnie?? ?pi-

czastego Sanchy na skotluniony swój grzbiet - przeszed? poprzez

Jung?, przeszed? przeze mnie i znik? za ruf? zalanego do po?owy

kajaka. Junga! pr?dzej wylewaj! - wrzeszcza?em co si? -

wy�

lewaj pr?dzej!!!
Za pó?no! Ju? przyszed? nowy ba?wan, jak tamten niewysoki,

ale �?y i szarpi?cy morze. Znowu przeszed? po nas, rozprasn??
si? o nasze piersi, za?ama? si? za ruf?.

Kajak nie mia? fartucha i mia? ?piczasty dziób, nic wi?c dziw--

nego, ?e zostali?my zalani! Ale tak nagle, tak niespodziewanie...
a? wstyd!

Pró?no staram si? utrzyma? równowag?. Biedny Sancho straci?

panowanie llad sob?: to w jedn? pada stron?, to w drug?.

Nr. 3/1934

Fale ,zalewaj? JDI wios?a. Widz?, ?e nie dam rady. My?l trwo�

?na: Junga przestraszy si? i utonie! trzeba uspokoi? Jung?.
Junga -

powie? na szyi mapnik z dokumentami i pilnuj go,

pozatern trzvlnaj si? ?odzi i nie tra? nadziei! S?yszysz? silnik

trajkocze L.. naprawd? silnik trajkocze, sam nie wiedzia?em o tern,

J uoga! sil... nie zd??y?em ju? doko?czy? radosnego okrzyku -

by?em pod wod?! Kiedym wyp?yn?? na powierzchni?, pierwsz?

my?l? moj? by? mapnik. Tam mieszcz? si? dokumenty, tam nasza

kasa! '.

Nie liczy?em na Jung? -

co tam! kobieta byle sama si?
uratowa?a... i to dobrze!

Nurkuj? pod kajak i, trzymaj?c si? jego burt, myszkuj? wn?-

trze, szukam mapnika. Niema, o Bo?e L.. jeszcze raz nurka. Niema.

Na powierzchni p?ywa aparat fotograficzny' i kilka rolek filmu.

Zdj?cia z ca?ej podró?y wezm? w ?eb.

Ju? wida? na horyzoncie maszty i zrefowan� ?agle kutra. Ka�

jak zanurzy? si? na metr pod wod? i tkwi tam, podobny do
I

ogromnej czerwonej ryby. Namokni?te manatki ci?gn? go wg??b
l fale id? po wierzchu.

To dziwne! - nie widzia?em Jungi i nIe my?la?em w tej
chwili o niej. By?eJD widocznie pewny, ?e wyp?ynie, nie nIepo-

koi?em si? wcale. Wogole zupe?nie by?em spokojny o nasz los -

mo?e trajkot ku,tra tak koi? nerwy?

Zauwa?yli, zatoczyli ?uk i spu?cili szalup?. Ba?em si? teraz

kapita?skich po?ajanek za k?Qpot. Nurkuj? pod Sanch? i wyci?-
gam z luków plecaki. Ratuj? prawie wszystkie rzeczy, przek?a-
dam je do szalupy. Trudna to by?a praca! Morze ju? rozba?wani?o

si? na d9 b re. Szalup? wi?c skacze w jedn? stron?, a kajak w drug?.
Szarpi? mnie na boki, t?uk? o burty, ca?y jestem posiniaczony
i krew p?ynie strug? z poranionej nogi. Musia?em wygl?da? arcy-

zabawnie i arcytragicznie w roli rozbitka!

\

Dr. Wac?aw Korabiewicz.
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refleksie poobozowe
wYiazd w nocy

Zapad? mrok.
- - ... - ..... "............ ...-........-...............- .

Ciep?e powietrze, zastyg?e w bezruchu, odpoczywa?o po skwar-

nym dniu lipcowym. Leniwa fala pie?ci?a ?agodnie piasek wybrze?a.

Tam po stronie zatoki d?ugi sznur ?wiate? - to molo.

Od: czasu do czasu g??boki oddech nocy przywia? st?umiony
odg?os muzyki. Tam ta?cz?! Szalej? na kilkumetrowej powierz-
chni, t?ocz? si?, popychaj?. I?'

Tutaj cicho!

Przepi?kna noc upalna rozpostar?a swe skrzyd?a natl cich?
I

toni? zatoki, nad jachtami, które drzema?y na kotwicy.

Wtem frywolny wiaterek; nadlatuj?cy z ciemno?ci, zm?ci? na-

strój nocy.

D?ugie refleksy ?wiate? gdzie? zgin??y. Woda pocz??a si? mieni?.

lVIocniejszy powiew zaszumia? w zesch?ych trawach, wpad? na

u?pion? zatpk? i zbudzi? jeden. z jachtów.
...

Pok?ad
. si? o?ywi?, jakie? postacie pocz??y si? gor?czkowo

u�ija?, ,,'
-

Pad?y krótkie odg?osy komendy: "Grot stawL.. Ster lewo na

burt? L.." Jacht majestatycznie si? pochyli?, chwileczk? si? zawa.ha?
l nabrawszy wiatru ruszy? w kierunku latarni wyj?ciowych portu.

.

Szybko pozosta?y za nami, gdzie? daleko: molo, ?wiat?a, lu-

dzie, i ?wiat.

Przed nami by?o co? nieoczekiwanego, czego okre?li? nIe

_ mo?na, a trzeba tylko pr�e?y? cho? raz

Silny podmuch, pochyli? jeszcze bardziej jacht na lew? burt?,
tak, ?e reling szed? ca?y pod wod?.

Po pochyleniu statku mo?na by?o wnio�kowa?, ?e mamy spor?
szybko??.

Przy s?abem �wietle latarni pozycyjnych wida? by?o pian?
rozbitych fal, uciek ajacych w s:lalonym p?dzie do ty?u.

Wkrótce pry:;? urok jazdy poomacku, jazdy szalonej, gdy si?

wydaje, ?e jacht p?dzi gdzie? naprzód, d???c (10 królestwa cieni.

Z za chIQ.ury wy.irza? ciekawy ksi??yc. BIadem, seledynowem
�wiat?em obla? zatok? poszarpan? bl uzdanji fal, przecinanych

dumn? piersi? jachtu.

Stanis?aw laxa-Bykowski.



'Nr 3/1934

morze
.

mOIego
.

la
(WSPOMNIENIA NIEPRZYZWOICIE SENTYMENTALNE).

Zaszumia?o dawno, dawno. S?on? fal? chlusn??o z kart opo-

wie?ci Londona, Conrada l innych. Rozla?o si? w miljonach

mózgowych komórek l znieruchomia?o wielobarwn? czered?

obrazów.

Najpierw by? to krwio?erczy "Korsarz z Saint Malo". Czerwony

zawój przykrywa? krucze w?osy. Twarz rze?biona burz? i huraga-

nem, oczy stwardnia?e pod spojrzeniem luf, splot "?elaznych"

lllusku?ów, obna?onych do ramion r?k. Taki by?, z zakrzywionym

sztyletem za pasem, gdy poraz pierwszy pod sklepieniem mojej
czaszki zawibrowa? jego w?adczy okrzyk: "Okr?t na widnokr?gu-

gotowa? si? do ataku!" Potem by?a straszna rze? i pi?kna hisz-

pa?ska branka nieprzytomnym od l?ku wzrokiem patrzy?a w oczy

zwyci?zcy.

Wyt??ona praca pedagogów u?mierci?a okrutnego w?adc? mórz.

Teraz by? to wysoki, kszta?tny blondyn z pod?u?n?, "angiel-

sk?" twarz?
- dowódca pi?ciomasztowej fregaty "Jego Królew-

skiej Mo?ci". Zawsze nienaganny mundur kry? niemniejsz? zwin-

no?? musku?ów. Ale zamiast t�tuow3n� ch r?k ()d�?a.1.ia? rnsow?

d?o? O d?ugich "suchych" palcach z jednakowym spokojem do-

tykaj?cych sterowego ko?a, r?koje?ci brauninga i r?czki wytwor-

nej lady.

Czarny p?omie? oczu "Korsarza z Saint Malo" zgasi? ch?odne

spojrzenie oczu koloru stali, oczu "Samuraja", poskromiciela

"Buntu na Elsinorze"�

Suchy strza? powali? przywódc? pijanych, zbuntowanych ma-

rynarzy.

Reszta t?umu z g?uchym pomrukiem cofn??a si? w ty?, uJarz-

miona nadludzkim spokojcm "Uebermensch'a". Pi?kna lady z nle-

mem uwielbieniem patrzy?a na zwyci?zc?.

"Samuraja" zabi?o ZYCIe. Wytworn? lady kupi? w?a?ciciel

transatlantyckiej linji okr?towej.

Krab fantazji przybija? do brzegów rzeczywisto?ci Nikt lue

po?pieszy? na jego spotkanie. W porcie by? strajk marynarzy

walcz?cych o podwy?k? g?odowych p?ac.

*

Poraz pierwszy zobaczy?em morze z wynios?o?ci otaczaj?cych
Gdansk. Wchodzi?em na wzgórze patrz?c na skrzypi?cy pod no-
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wschód s?o?ca ?ato z. rajecki a. z. m.

gami ?wir - chcia?elll zohaczy? "Je" w ca?ej okaza?o?ci. Na

szczycie podnios?em wzrok. Daleko wzd?u? horyzontu ci?gn??o

si? w?skie, modro-szare pasmo. W znl)si?o si? ponad kraw?dzi?

d?ug? smug?, prJ.:ypominaj?c? wst?g? ob?oków zalegaj?cych skraj

widnokr?gu lub ?a?cuch odleg?ych p?askowz�órz.

Nie mog?em ukry? swego zdziwienia - zamiast "szalej?cego"

?ywio?u, rozci?gaj?c!go si? niezmierzon? p?aszczyzn? "pod mo-

jemi stoparni", widzia?em nieruchom? wst?g?, le??c? nieomal, ?e

powy?ej pO.liomu mego ,vzroku. Nie ja, lecz "ono" patrzy?o na

mnie z wysoko?ci i zgóry. Po szarawej powierzchni pe?z?y bia?e

robaczki By?y to ?agle statków - sun?cych - jak?e inaczej

i jak?e powolniej, ni? przelatywa?y ongi? ?�glowce omasztowane

'" stoczni fantazji! Rozczarowanie by?o gorzkie i g??bokie.

*

Okrzyki kolejarzy: Gdynia! Puck! Hallerowo! Jastarnia! Ko-

niec podró?y.

Pierwszy nocny wyjaLd i pIerwsza nocna wachta "na oku".

W" znosi si? i spada dziób ?odzi. J ak na hu?tawce wzlatuje
l opada cia?o. Kilka chwil --

l oto czuj?, ?e we mnie i w ?odzi

zaczyna bi? to san10 serce. To nie ?ód? )Jcdr7uca mnie w gór?
l zrzuca w dó? - to ja i ona, t o m y podnosimy si? i opa-

damy tym samym rzutem. Patrz? przed siebie. Jacht jest poza

pulem widzenia. Z przodu leci ciemnawy, przy�?oni?ty mglist?

kopu?? nieba - ko?ysz?cy si? ogrom morza. To nie my pod??amy

naprzód, to ,,0ll.0" z g?uchym pomrukiem leci na nas. Rytmiczne
serce ruchu t?tni i t?tni. Niema ju? ?odzi, za?ogi, posuwania si?
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.po?wist" na morzu
foto k. polak a, z. m.

naprzód. Zoata?a tylko fantastyczna hu?tawka, uwi?zana -- kto

wie � mo?e do tych gwiazd, drgaj?cych ponad g?ow?. Niestru-

d'lcnie wzno�i si? i spada nieposuwaj?cym podskokiem. A pod Ill?

l�ci ciemno-stalowa otch?a? bez dna i bez kresu...

'-

Nr. .3/1934

na ?aman? linj? nadbrze?nych sosen Spojrzenie muska CIemna-

w? to? i pod??a ku ostatnim kra?com widnokr?gu. Ale morze

si? nIe ko?czy. Wznosi si? pó?kulist? ?cian?, podnosi si? coraz

wy?ej. I oto mam nad sob? wodn? g??hi?. Dlaczego nie spada?

Dlaczego nIe zleci na Hel nowym potopem?

.:�

Osamotniona, blada gwiazda bud�i ?wiadomo�? mIejSCa I czasu

Spojrzenie b??dzi ,vzd?u:l pó?kuli jednostajnej mg?y, znlza si?

l przesuwa w dal. Ale o dziw - nie znajduje granicy nieba!

l est ono w dole, otacza lunie zew�z?d, dochodzi do uhydwóch

brzegów Helu i znika pod niemi. Olbrzymia szklana kula otacza

wzgórze. Dlaczego jest ono nieruchom e ? Dlaczego nIe spadnie

w straszliwYJn p?dzie w dó?, nIe poleci z?ocistym rozsypem pia-

sku, file zawIrUJe biegieln nowej komety'! ?wiate?ko okr?tu, su-

,

n?ce SI? w i:d?u? brzegu gasi z?ud?. Niebo-morze utacza mlue

matow?, tajemnicz? kul?...

Nieluym zachwytem wzroku bezgranicznie drobna okruszyna-

mikrokosmof' bytu modli? si? do odwiecznej Trójcy ziemskich

bogów - t??yzny ?yciodajnego chleba, s?odyczy kochaj?eych ust

i bezkresu Inorza...

Es',

Oko! ?wiat?a SI? pal???? " � .-. -,

-.

t
-,

Jest! ?wiat?a SI? paaal?! "'

. �-� :
-{ ...

Okrzyk sternika przywraca poczucie "rzeczywisto?ci". Rz�czy-

wisto?ci w cudzys?owie. Bo czy? t a m t o nie odczuwa?em ka?-

dym drgnieniem �ia?a równie g??boko namacalnie? Z poza

"r7..eczywistej" rzeczywisto?ci wyjrza?a na chwil? l znik?a rze-

czywisto?? r z e c z y w i ? C l e p r z e z y t e g o z ? U d z e-

n l a Ta, w której Inie?ci SI? -'wszystko, co nosI naz.w:

S z t u k a.

*

Palni?dzy Jastarni? a Jurat? wznOSI si? piaszczyste wzgórze,

panuj?ce. nad ca?ym pó?wyspem. Na szczycie, dla wygody zwie-

dzaj?cych, ustawiollo kilka ?awek.

Pochmurna noc. Przedemn? rOZCI?ga SI? morze. Szarawe

opary przys?aniaj? wzd?u? horyzontu linj? nieba i wody. Ciem:ne

sklepienie i fale Ba?tyku barwi ten sam jednostajny kolor. Patrz?

"

?t
�,

J

..... .<

iachty W porcie
foto w. bublewski

port w ranne foto jaxa-bykowski a. z. m.
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akademicki zWI9 zek mOI- k i

obozy ?eglarskie
UWAGI WST?PNE.

Drugie skolei Morskie Obozy Zeglar-
skie AZM z r. 1934 odby?y si? pod zna-

kiem samowystarczalno?ci i gruntowa:pia
metod wyszkoleniowo-?eglarskich.

Niezale?no?? i samowystarczalno?? by?y

posuni?te do naj dalszych, mo?liwych do

osi?gni?cia granic. O ile w roku ubieg?yul

si?gali?my po subwencje, a przynajlnniej
na kupno taboru, to w roku bie??cym oby-

w:Jli?my si? pod tym wzgl?dem samodziel-

nie, wykorzystuj?c jedynie resztki pozosta-

?e z funduszów uzbieranych w roku ubie-

g?ym.

Równie? i wyszkolenie ?eglarskie prze-

prowadzili?my, w pr eciwstawieniu
.

do ro-

ku ubieg?ego, w 100% w??snemi si?ami.

. Drug? cech? charakterystyczn? tego-

rocznych obozów by?o po?o?enie zasadni-

czego nacisku na momenty szkoleniowo-

wychowawcze. Zasad,nicze znaczenie obo..

zów r. 1933 nolega?o na spe?nieniu zada?

propagandowych. Nacisk g?ówny szed? wów-

czas na to, by pozwoli? szerokim rzeszom

akademickim �etkn?? si? po raz pierwszy
z ?eglarstwem morskiem i zaszczepi? w

nich .sta?? ch?? do dalszego uprawiania te-

go sportu w ramach AZl\?I-u.

Zmusza?o to oczywi?cie <lo obni?enia

samego poziomu szkolenia.

W obozach r. 1934 g?ówny nacisk prze-

niesiony zo�ta? w znacznej mierze z pro-

pagandy na w?a?ciwe szkolenie w ?eglar-
stwie. W d??eniach ku temu I\..omenda kie-

rowa?a si? nast?puj?cemi k'ryterjami:

1. By mo?liwie przy?pieszy? wykrysta-
lizowanie si? trwa?ych i zgodnych z zada-

niami AZM-u systemów wyszkoleniowych

(masowo??, intensywno?? szkolenia przy

równoczesnej oszcz?dnej gospodarce i przy

nale?ycie zorganizowanej opiece nad tabo-

rem, etc.).

2. By, szkol?c cz?onków w ?eglarstwie,
równocze?nie wychowywa? ich w duchu

surowej dyscypliny morskiej i w poczuciu

obowi?zków wzgl?dem organizacji.

3. By doprowadzi? jak najpr?dzej do

wytworzenia w AZM-ie silnej kadry ?egla-

rzy-fachowców, przy pomocy których mo-

?na by?oby w przysz?o?ci rozszerzy? akcj?

obozow? istotnie na masy. Postulat ten

nasuwa? potrzeb? faworyzowania przy wy-

szkoleniu jednostek zaawansowanych w ?e-

glarstwie przed pocz?tkuj?cymi.

Po�atem przy porównywaniu tegorocz-

w iastarni W 193

nej akcji obozowej z zesz?oroczn? stwier-

dzi? nale?y fakty nast?puj?ce:
1. Liczebno?? tegorocznych obozów by-

?a ni?sz? (oko?o 200 osób c-ra 300 w roku

ubieg?ym) .

2. Procent uczestników zagranicznych
.zmala? do minimum przez co obozy stra-

ci?y sw? cech? mi?dzynarodowo?ci.
3. Obozy lokowa?y si? na w?asnym, acz-

kolwiek surowym, terenie po?o?onym w

porcie, tu? nad wod?, co znacznie zwi?k-

szy?o ich znaczenie sportowe.

4. Przygotowa?ie do tegorocznych obo-

zów po??czone by?o z b. du?ym nak?adem

funduszów w budow? budynków i ?e z tego

powodu nast?pi?o opó?nienie szkolenia w

turnusie lipcow) m.

5. Intensywno?? s�kolenia (wyzyskanie

taboru) zosta?a znacznie podniesiona, a

równocze?nie zmniejszone zosta?o zu?ycie
taboru. Tabor odstawiony zosta? na le?a

zimowe w st�nie dobrym, co nie mia?o

miejsca w roku ubieg?ym.

6. Osi?gni?te zosta?o racjonalne skoor-

dynowanie zaj?? ?eglarskich z ?wiczenia-

mi W. F., dzi?ki czemu umo?liwi?o si?
uczestnikom zdobycie odznaki POS.

7. Usystematyzowan? zosta?a admini-

stracja obozów i osi?gni?to b. niski koszt

utrzymania oraz zaprowadzon? zosta?a pla-
nowa ewidencja wyszkoleniowa.

8. Kierownictwo obozów funkcje swe

spra' owa?o w 100
0

/ Q honorowo, co w roku

ubieg?ym np. nie mia?o miejsca.

9. Ohozy tegoroczne bra?y o wiele ?yw-

szy udzia? w ?yciu wybrze?a aczkolwiek

pod wzgl?dem reprezentacji i propagandy
nast?pi?o w stosunku do roku ubieg?ego
pewne pogorszenie.

10. Uzyskano du?y post?p w zakresie li-

kwidowania obozów, a zw?aszcza zabezpie-
czanie taboru na zim?.

SPRAWY OGÓLNO-ORGANIZACYJNE.

Na obozy, które w g?ównych zarysach
odbywa?y si? zgodnie z opublikowanym
uprzednio projektem, z?o?y?y si? dwa 4-0

tygodpiowe turnusy (od 30. VI. do 28. VII.

i od L VIII. do 28. VIII.), które poprze-

dzone by?y kurseIp. instruktorskim, odby-
tym w Gdyni w okresie od 15. VI do l. VII.

STRUKTURA ORGANIZACYJNA obo-

zów by?a m. w. nast?puj?ca:

Kierownictwo obozami sprawowa?a Ko-

m�nda z?o?ona z komendanta, jego sta?ego

.
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pranie w obozie foto z. ralecki

zast?pcy i kierownika organizacyjno-admi-
nistracyjnego. Pozatem w sk?ad Komendy
wchodzili skarbnik, sekretarka i intendent

oraz wspó?pracowali z Komend? instruk-

torzy ?eglarscy, W. F. i p?ywacki. G?ówne

odchylenia, od przyj?tego uprzednio pro-

jektu _ obozów polega?y na po??czeniu
funkcji kierownika wyszkolenia ?eglarskie-
go z funkcj? komendanta, oraz na brak

instruktorów ?eglarskich o kwalifikacjach
dostatecznych dla samodzielnego sprawo-

wania funkc..yj kapita?skich na jachtach.

Pod wzgl?deln wyszkoleniowym uczest-

nicy dzielili si? na 3 grupy, zaszeregowa�

nie do których. zale?ne by?o od stopnia
przygotowania ?eglarskiego. Uczestnicy 2-u

m?odszych grup dzielili si? pozatem na

o?mioosobowe dru?yny wzgl. dru?yno-za-
?ogi, osobno ?e?skie i osobno m?skie oraz

osobno dla ka?dej grupy wyszkoleniowe'.
Na czele ka?dej takiej jednostki org?uiza-
cyjnej sta? dru?ynowy(a).

...

Dru?yny by?y w zasadzie llierozdzielne

tak przy przydzielaniu do ?wicze?, zaj??
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i t. p., jak i pod wzgl?dem zakwaterowania.

Uczestnicy 1-szej (najwy?szej) grupy wy-

szkoleniowej tworzyli jedn? jednostk? orga-

nizacyjn?, t. zw. kadr? przedinstruktorsk?
i . przydzielani byli indywidualnie do pe?-
nienia sta?ych wzgl. okresowych (s?u?b)
funkcyj, jak to gospodarzy jachtów (fun-
kcja sta?a), bosmana portu (funkcja sta?a

wprowadzona od sierpnia), oficera inspek-
cyjnego (s?u?ba 24 godz.), kwatermistrza

(funkcja sta?a), instruktora na jolkach
(s?u?ba 12 godz.) i t. p.

Tok zaj?? i ?ycia w obozie regulowa?y
rozkazy dzienne. komendanta.

Kwestjami porz?dkowemi w obozie, jak
to uprz?taniem rejonu, pe?nieniem wacht

n.)-..;nych, pomoc? i kontrol? dotycz?c? przy-

_'�_�Jlania posi?ków, zwo?ywaniem zbiórek

do zaj?? i rozkazów - kierowa? wyznaczo-

ny co dnia oficer inspekcyjny, do dyspo-

zy<;ji którego sta?y tak?e wyznaczone na

1 dob? 2 dru?yny, jedna m?ska i jedna

?e?ska).
-

Przyrz?dzaniem posi?ków zajmowa? SI?

p?atny personel kuchenny z?o?ony z 3 do

4 osób.

Na zaj?cia obozowe sk?ada?y si?: a) ?wi-

czenia praktyczne na jachtach i jolkach

( wyjazdy) ; b) zaprawa do POS i konku-

rencji na POS; c) nauka p?ywania; d) ro-

�ot! l�nowe; e) roboty porz?dkowe w re-

JOlue.

Do zaj?? i s?u?b dru?yny. przydzielane

by?y w ca?o?ci wzgl. ?ci?le kontrolowanej

kolejno?ci L uwzgl?dnieniem tego by ilo??

p?ywania na poszczególnych jachtach by?a
dl� poszcz. dru?yn jednakow?.

W obozie obowi?zywa?a pó?wojskowa
dyscyplina, polegaj?ca na obowi?zku wy-

pe?niania rozkazów prze?o?onych (kolegów)
i na stosowaniu kar za uchybienie tej

zasady, przyczem specjalnie ostro karane

by?y ".wykroczenia przeciwko dyscyplinie
na jachtach.

Poza uczestnikami normalnymi do obo-

zów przyjmowa?o si? pewn? nieznaczn?
ilo?? t. zw. go?ci, t. j. osób nie posiadaj?-
cych praw do korzystania z wyszkolenia
?eglarskiego, a temsamem zwolnionych od

przestrzegania szeregu punktów regulami-
nu. G.o?cie sk?adali si? przewa?nie z cz?.

AZM-u przybywaj?cych do obozów na okre-

sy krótsze ni? dwa tygodnie.

WSPÓ??YCIE OBOZÓW Z INNEMI

ORGANIZACJAMI.

Obozy AZM-u Pt?zostawa?y w ?cis?em

w�pó?dzia?aniu z obozami propagandowemi
L. M. i K. oraz w wyj?tkowo serdecznej

w�pó?pracy z Harcerskim O?rodkiem Mor-

skini w Jastarni (H. O. M.), polegaj?cej
zarówno na wzajemnej wy?wiadczaniu po-

JDOCY, jak i na utrzymaniu za?y?ych sto-

sunków sportowo-towarzyskich. Pozatem u-

trzymywan? by?a sta?a ??czno?? z komend?
obozów P. W. w Cetniewie, od której czer-

pano szereg pomocy w naturze, a tak?e

z obozami wypoczynkowemi Ko?a Medy-
ków w Cetniewie i Stowarzyszenia Studen-

tek z Poznania w Jastarni.

STAN SANITARNY obozów by? naogó?
zadawalniaj?cy. Je?li chodzi o wod? do pi-
cia, o któr? szczególnie jest trudno w J a-

starni., to dzi?ki stosowanemu systemowi

pobierania wody do kadzi p?ywaj?cej ze

statków przywo??cych wod? z Gdyni -

obozy posiada?y najlepsz? w Jastarni wod?

do picia. Higjenie przyrz?dzania posi?ków
nikt naogó? zarzutów nie czyni?, a przeto

nale?y uzna? j? za dostateczn?. Gorzej
nieco by?o z zakwaterowaniem, gdy? odczu-

wano brak dostatecznej ilo?ci i dostatecz-

nie dobrych pomieszcze?. Co za? do mo�

?liwo?ci mycia si? uczestników, to kwest ja
ta ze wzgl?du na blisko?? morza, ani trud-

no?ci, ani w?tpliwo?ci nie wzbudza?a� .

Opiek? lekarsk? sprawowa? w obozach

lekarz, zaanga?owany wspólnie z LMK. Za-

chorze? w?ród uczestników by?o tylko kil-

ka drobnych (angina) oraz jeden wypadek
z?amania przez uczestnika nogi.

ADMINISTRACJA zosta?a w roku bie-

??cym usystematyzowana i zracjonalizowa-
na. Zaprowadzony zosta? skorowidz alfabe-

tyczny uczestników (rodzaj kartoteki)

gdzie uwidocznia?o si? wszelkie dane, od-

nosz?ce si? do danego uczestnika, jak to

op?aty, zaawansowanie ?eglarskie, terminy

przybycia i odjazdu, adresy i t. p. Pozatem

prowadzon? by?a osobna szczegó?owa ewi-

dencja wyszkolenia cz?onków, do której

wci?ga?o si? na podstawie raportów wy-

szkoleniowych w?zystkie odbyte ?wiczenia

?eglarskie, egzalnin z p?ywania, z kierowa-

nia jolkami, etc.

No podstawie tej ewidencji wpisywane

by?y wyniki do zaprowadzonych w AZM-ie

ksi??ec�ek sportowo
- ?eglarskich wydawa-

nych uczestnikom po obozach.

Wydrukowane przed obozami bloczki

raportów z wyjazdów jachtami, znajdowa?y
si? na jachtach. Po ka?dym wyje?dzie ka-

pitan, prowadz?cy w danym wyje?dzie
jacht, spisywa? raport, z którego jeden

egzemplarz dostarcza? Komendzie. Poza-

tern zaprowadzone zosta?y na jachtach
normalnie drukowane dzienniki jachtowe,
co znacznie u?atwi?o prowadzenie 'v nich

systematycznych zapisów.
- Nadto kancelarja obozowa prowadzi?a

?cis?? ewidencj? przydzia?u dru?yn do s?uib

i zaj?? wg. dru?yn i wg. jachtów; ewi-

dencj? te umo?liwia?y stosowanie sprawie-

dliwej kolejno?ci przy przydzia?ach.

W zakresie kasowo?ci zaprowadzony zo-

sta?, odpowiadaj?cy ogólnie przyj?tym wy-

maganiom, a przytem do?? prosty, system

ksi?gowania i inkasowania. Z turnusem

sierpniowym wprowadzona zosta?a równie?

kartkowa kontrola wydawanych posi?ków.

Znajduj?cy si? w ewidencji uczestnicy

otrzymywali codziennie rano bony ?ywno-
?ciowe za któremi jedynie pobiera? mogli
z kuchni posi?ki.

W ten sposób uzyskano daleko id?c?
oszcz?dno?? w prowiantowaniu.

.. * *'

SZKOLENIE ?EGLARSKIE.

Ca?o?? szkolenia ?eglarskiego przedsta-
wia si? m. w. nast?puj?co:

Odby?o jedn? podró? zagraniczn? na

jachcie "Szkwa?" na trasie Jastarnia

Ronne - Istad - Ronne - Jastarnia. Ze

wzgl?du na szezup?o?? taboru, jak i szczu-

p?o?? personelu instruktorskiego
- nie

mo?na by?o odbywa? wi?cej dalszych po-

dró?y - bez nara?enia tak ?ycia ludzi jak
i mienia AZM-u na niebezpiecze?stwo.

Po stwierdzeniu przez kierownictwo o-

bozu, ?e wi?kszo?? uczetsników nie posia-
da nawet podstawowych wiadomQ?ci teore-

tycznych, zorganizowane zosta?y pogadanki
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?eglarskie, b?d? na jachtach w czasie wy-

jazdów, b?d? w namiotach.

Ogromne znaczenie dla wyszkolenia ?e-

glarskiego posiada fakt lokowania si? obo-

zów na terenach portowych. Nie mówi?c

ju? o udogodnieniach jakie to stwarza?o w

opiece nad. taborem �-a?l1e .by?o tak?e ze

wzgl?du na to, ?e uczestnicy mogli stale

wzajem si? obserwowa? podczas ?wicze?

?eglarskich na jolach i temsamem korygo-
w?? sobie b??dy.

Nadmieni? tak?e wypada stosowane "W

roku bie??cym cz?ste wyjazdy zespo?owe.
podczas których wszystkie jednostki ruchy
swoje wzajemnie koordynowa? musia?y w

my?l rozkazów nadawanych z jednostki,
t. zw. flagowej. Wyjazdy podobne dla opa-

nowania sztuki ?eglarskiej posiadaj? zna-

czenie pierwszorz?dne.

Równie? doda? nale?y, ?e w roku bie-

??cym jachty AZM-u, bra?y poraz pierw-
szy udzia? w regatach dn. 5. VIII.34, orga-

nizowanych przez Y. K. P. Do regat Lych
stawali?my na specjalne zaproszenie. Jacht

"Swaro?yc" z powodu braku funduszów

na pomierzenie stawa? poza konkurencj?,
natomiast jacht "Po?wist" w konkurencji
z jachtem "?mig?y'" w?. Ofic. Y. K. "Po-
?wist" przyby? do mety o 6,5 minut przed
swym konkurentem, jednak?e zosta? uzna-

ny przez komisj? s?dziowsk? za pokonany
z powodu na?o?onego na? handicapu.
W zwi?zku z regatami temi stwierdzi? mo-

gli?my raz jeszcze s?uszno?? stosowanej

przez nas izolacji od ?ycia tak zw. klubów,'

których ideologja jest obca, a nawet nam

wroga.

Podczas p;dy AZM d??y do spopulary-
zowania ?eglarstwa i w zwi?zku z tem prag-

nie udost?pni? ?eglar t. wo masom - kluby
?wiadomie d??? do stosowania licznych
utrudnie? i zasklepienia si? kastowego.

Zaproszenia nas na regaty by?o hpO-

wodowane wy??cznie ch?ci? posiadania na

regatach lno?liwie najwi?kszej ilo?ci jach-
tów, bynajmniej za? nie nawi?zanielll
z AZM-em sta?ej wspó?pracy.

Dowodeln Lego by?o conajmniej po-

w?ci?gliwe traktowanie nas w regatach
i �lJieuzasadnione na?o?enie na "Po?wist"

handicapu. (W regatach tych jedynie "Po-
?wist" podlega? tego rodzaju rygorowi

-

reszta jachtów pod byle pozorem zwal-

niana by?a od handicapu).

Je?eli chodzi o kwestj? zu?ycia taboru,
to w roku bie??cym dokonano kolosalnego
pod tym wZJ?;l?dem post?pu. Tabor nietyl-
ko ?e nie zosta? zdemontowany, jak to

mia?o miejsce w roku ubieg?ym z wielu

jednostkami, lecz odwrotnie stan jachtów
dzi?ki troskliwej opif'ce i reparacjom, t. zw.

awaryjnym, zosta?y w stanie swej u?ywal-
no?ci podniesione w stosunku do po'cz?tku
sezonu.

W wyniku przeprowadzonego w roku

bie??cym przeszkolenia zyskano:

1) trwa?e systemy, które ogromnie u-

?atwi? dalsz? pod tym wzgl?dem prac?;

2) maxymalne i najbardziej racjonalne
wyokrzystanie taboru;

3) gruntowne wst?pne zaznajomienie

pocz?tkuj?cych w ?eglarstwie uczestników

obozów z wszelkiemi dziedzinami tej umie-

j?tno?ci;

4) wybitne doszkolenie uczestników po-

siadaj?cych ju? za sob? przygotowanie
wst?pne.
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i cWlczenia z p?ywania. Lekcje p?ywania
odbywa?y si? codziennie, 2 ra?y i ka?dy,
nieumiej?cy p?ywa?, móg? w obozie z ?at-

wo?ci? umiej?tno?? t? posi???. Nauk? p?y-
wania kierowa? wykwalifikowany trener.

To samo odnosi?o si? do zdobycia odznaki

POS. W obozie stale przebywa?a instruk-

torka W. F., absolwentka CIWF, wobec

której ka?dy uczestnik nIóg? w chwilach

wolnych od ?wicze?, ?eglarskich. odrabia?

przepisow? konkurencj?. W ten sposób

.

odznak? POS zdoby?o 17 uczestników, a

pozatern szereg osób nie uko?czy?o wszyst-
kich konkurencyj, co jednak im zostanie

zaliczone przy wznowieniu stara? o odzna-

k? w innych o?rodkach W. F.

N admieni? wypada tu, ?e dru?yna re-

prezentacyjna obozów w siatkówce zorga-
nizowa?a szereg meczy na wybrze?u, m. in.

z Obozerq Medyków, odnosz?c wsz?dzie
zwyci?stwa.

Poza obQwi?zkowem dla uczestników

wyszkoleniem ?aglerskiem udost?pniono
im tak?e odbywanie cWlcze?, podnosz?-
cych ich ogólne wyrobienie fizyczne. Wy-

chowanie fizyczne obejmowa?o: codzienn?
gimnastyk? rann?, zapraw? do POS i kon-

kurencj? na odznak? POS, gry ruchowe,

jak siatkówka, szczypiorniak oraz nauk?

z
. .

ZYCIO Z. m. - UO.

Kronika Oddzialu Warszawskiego (Warszawa, ul. Widok 10)

za czas 15.VI.-15.XI.1934 r.

W okresie wakacyjnym w AZM-mie zosta?y zawieszone wszyst-

kie prace w sekcjach: kolonjalnej i handlowo-morskiej. Nato-

miast Oddzia? zaj?? si? intensywnem przygotowaniem cz?onków

do obozu morskiego w Jastarni prz,ez szkolenie w ?eglarstwie na

Wi?le na joli "Feluka". Pozatem Oddzia? bra? czynny udzia?

w pracach Zarz. Gl. LMK przy organizowaniu Zlotu M?odzie?y
w dn. I.VII.34 r. Praca Oddzia?u polega?a na prowadzeniu szero-

kiej propagandy na terenie akademickim przez wywieszanie na

wszystkich uczelni�lch afiszów i zapisywaniu ch?tnych na wyjazd.

Cz?onkowie Oddzia?u Warszawskiego AZM-u licznie stawili
I

�i? na obozy morskie w Jastarni, w wyniku czego 70°/0 z nich

uzyska?o stopie? ?eglarza morskiego. Jola Oddzia?u, "Feluka" , zo-

sta?a przewieziona do Jastarni i tam by?a wykorzystana dla wst?p-

nego szkolenia uczestników obozu w sporcie ?eglarskim.

Po okresie wakacyjnym Oddzia? wznowi? prac? organizacyjn?.
Zosta? zorganizowany ponownie kurs dla kandydatów, na którym

nowowst?puj?cy cz?onkowie byli informowani o celach i ideo-

logji AZM-u i na wybrane tematy opracowywali i wyg?aszali re-

feraty z dziedziny handlu morskiego i polityki kolonjalnej.

Oprócz tego Oddzia?, zorganizowa? zebranie informacyjne stu-

dentów wy?szych uczelni warszawskich. Zebranie to zosta?o sta-

rannie przygotowane i intensywnie propagowane przez wydanie
i rozpowszechnienie ulotek i wywieszenie afiszów . Na zebraniu

przemawiali: p. marsza?ek D?bski, Viceprezes Zarz. Gl. L. M. i K.

na te:r?at "Polska polityka morska i. kolonjalna" i kol. Jan Grzy-

.waczewski, Prezes Zarz. Gl. AZM-u na temat "Morska ekspansja

m?odzie?y dzi? i jutro" przy udziale paruset s?uchaczy. Dla sekcjiI

kolo'njalnej zorganizowano odczyt, na którym przemawia? p. mjr.

dypl. M. Fularski 11. t. "Mo?liwo?? wspó?pracy AZM z LMK" przy

do?? znacznej frekwencji, oko?o stu cz?onków

Sekcja handlu morskiego równie? rozpocz??a prac?.

Na zebraniu sekcji, po do?? ostrej dyskusji uchwalono pro-

gram pracy na rok bie??cy, wyra?aj?cy si? w zorganizowaniu

cyklu odczytów na aktualne tematy oraz urz?dzaniu I co tydzie?
zebra? sekcji z referatami i dyskusj?.

W chwili obecnej liczba cz?onków Oddzia?u wynosi 260, nie

licz?c kandydatów zg??szaj?cych si? po zebraniu informacyjnem.

,'.. '.� .

"

. .

wspomnienia po?miertne

?. p. medard downarowicz

W ko?cu pa?dziernika zmar? po d?ugiej chorobie vice-prezy-
dent Ul, st. Warszawy, Me<Jard Downarowicz.

?. p. M. Downarowicz odznacza? si? niezwyk?? szlachetno?ci?
i prawo?ci? charakteru, która sprawi?a, ?e w okresie reorgani-

zacji i uzdrawiani 'l stosunków samorz?du - wszed? do Zarz?du

Miejskiego in. st. Warszawy.
Interesowa? si? ruchem m?odzie?owym, a szczególnie Akade-

mickim Zwi?zkiem Morskim.

??czy?y nas z Nim serdeczne stosunki. By? jednym z przed-
stawicieli starszego spo?ecze?stwa, który interesowa? si? Obozami

?eglarskiemi w Jast?rni. Tracimy w Nim cz?owieka rozumiej?cego
m?odzie? i jej d??enia. Cze?? Jego pami?ci!
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?. p. ian stanis?aw witkowski

W pocz?tkach listopada w Gdyni zmar? ?mierci? tragiczD??
Stanis?aw Witkowski por. mar. hand!., m?ody kierownik stoczni

jachtowej w Gdyni. Zmar?y odznacza? si? bogactwem inicjatywy
i

. dzielno?ci?, której liczne dowody obserwowa? mogli?my za-

równo w podró?y jachtem "Dal" przez Atlantyk, jak i na sta-

nowisku kierownika stoczni. Ze zmar?ym ??czy?y nas, Szkwa?owców

i Azetemowców, niezwykle serdeczne stosunki, polegaj?ce na jed-
nako we m odczuwaniu potrzeb polskiej pracy realizacyjnej na

morzu.

W zmar?ym ?egnamy z ?alem zhli?onego nam ideowo wybit-

nego przedstawiciela m?odych pionierów morskich. Cze?? Jego

Pami?ci!

",

-
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satyra dla wtajemniczonych
W "Sporcie Wodnym" Nr. 17, str. 10, p. J. Fischer tak pIsze

o swoich "niezwyk?ych" trudach' na jachcie "Jurand" ·

.

I

,,_ ,,1 o pan z Polski", s?ysz? kogo? u;o?ajqc€go z brzegu.

"A tak, a pan co tu robi".' - "Ja jestem w cyrku szwedzkim,

bylem poprzednio u Staniewskich. Ale tu w Szwecji kiepsko,

"'.
nie ma nic porz?dnego do picia". Tu genjalna my?l przysz?a mi

d� g?owy. Wczoraj wysun�?a si� linka od topsla, zastanawiamy

si� kto ma si� tam wdrapa?. Mo?e rodak si� przyda?! Aby tylko

nie by? je?dzcem lub klownem. "A pan jest artyst?", pytam goo

"A jak?e, artyst? na linie". - "T o doskonale! a c�ce pan si?

napi? kieliszek czego? mocnego to za?ó? ]Jan t� link� do bloku,

tam na szczycie masztu".. Dla artysty to g?upstwo. Za chwil�

lina �y?a n� miejsclL...�" ,>"'

Pochylamy czo?a przed wodno - sporto\vemi �yczynami

p. J. Fischera.

zadanie ?eglarskie do
\

n-ru 3-go

Jak? nale?y stosowa? taktyk? w prowadzeniu jachtó'w na

regatach, na których /comisja regatowa "obdziela" jachty handi-

cap' ami post factum. w zale?no?ci od. osi?gni?tych przez nie wy-

nikó1v? ...

Za najlepsze rozwi?zanie Y.K.P." prz.yzna?' jako nagrod� lampk�

wina u prezesa ¥. K. P., p. Rummela. Nagrod? drug? ufundowa?

"Sport Wodny" w postaci. autografu p. H �inricha.

-

'odpoviedzi
I-edake: -l

,

PP. Lechocky, W. Grzelak, St. Gieryszewski, St. Kownacki,

Br. Kalinowski - Warszawa. - Za przes?any nam materja? dzi?.

kujemy, w przysz?o?ci wykorzystamy.

W?. Fischer - Pozna?. Jak wy?ej.
'

liS Z k wal"

nietylko

nale?y

czyta?
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pewna ..owarjacka" historja

z mniej pew�q 'za?ogq

..juranda"
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G. Litchen - Pozna?. -:-
Ze wzgl?du na narzucone nam za-

strze?enia, zmuszeni byli?my z artyku?u zrezygnowa?. Artyku? w

ca?o?ci nadaje si? tylko do wyg?oszenia na zebraniu organiza-

"cyjnem.
.

A. Malinka - Cz�stochowa.
- Rymy "\\- pades?anym nam

wierszu maj? charakter wybitnie lokalny. Nie zamie?cimy.

E. Mogilnicki
- Mi?dzychód.

- Artyku? nadaje si? tylko do

"Sportu Wodnego". Dla nas za stary.
I

P. K. P-ska - Warszawa.
- Prosimy o osohiste pofatygowa-

nie si? do 1.edakcji.

L. Dudzi?ski - Zgierz.
- W sprawie interesuj?cej Pana, a do-

tycz?cej pewnych szczegó?ów budowy jachtu dalekolIlorskie-go,

odpowied? wysy?amy listownie�
.. .

R. N osowicz - Rzeszów. - Ze zdj?? nie skorzystamy: nie

chcieliby?my robi? konkurencji "Eroticonowi".

I�

I

prenumerowac
I e c z

Redaktor Nacz. Od pow.: Stanis?aw �adro?ny
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�NAK?ADEM G?ÓWNEJ WOJSKOWEJKSI?GARNI

Do nabycia we wszystkich ksi?garniach

isk
WARSZAWA, NOWY SWIAT 69, TEL. 202-19

? wn
.

Si?
.

la

poleca nast?puiqce wydawnictwa z dziedziny sportów wodnych

Z?.

BOH_\.TYREW 1\1. -- Jak SamelIl1.1 zbudo,va? p?asko-

delin? ?ód? wio�?ow �

DZIENNIK okr?towy jachtu - 30 str.

., " " 60 str.. .

GABRYLEWICZ. ?ód? ?aglowo-wios?rnva typu "H"
GERBAUL1 A. - W pogoni za s?o?cem. Z New-

Yorku do Tahiti (Pami?tnik ?eglarski). Prze?o?y?
z frane. L. Szwykowski

GERBAULT A. - Na powrotnej drodze. Z Tahiti do

Francji. �f'ami?tnik ?eglarski). Prze?o?y? z franc.

L. Szwykowski
.

HETN"RICH. - Szlaki wodne PolskI.

lIE INR ICH. - Bu dowa kajakQw
HEINRI CH. -- P od r?cznik kajakowca. .

JAB ?O?S K � O .

- Budowa dwuosob<?wego kajaka

harcerskiep:o typu "h" .

� _

.

KORABIEWICZ W. Kajakiem do minaretów .

KU ZY?SKI J. - Manewrowanie jachtem ?aglowym
KUCZY?SKI J. - Praktyczne wiadomo?ci z astro-

n.oJ)1ji ?eglarskiej .

2.-

3.-

6.-

1.70

6.50

7.--

5.20

. -
- 4.-

5.50

3.50

5.-

2.50

Z?.

UCZY?SKI J. - Jachtowa praktyka morska. 7.50

KUCZ"Y?SKI J. - Roboty linowo - ?aglowe na sto-

pie? ?eglarza -.65

LENARTOWICZ E. - Podr?cznik wio?larstwa rega-

towego . 1.30

ORGANIZACJA harcerskich dru?yn ?eglarskich 2.-
.

LSLOCUM J. - Sam jeden ?aglowcem naoko?o ?wiata

(Pa'ini?tnik ?eglarski). Prze?. L. Szwykowski 5.50

SZWYKOWSKI L. - ?eglarz ?ródl?dowy . 2.80

OSS J. C. - ?odzi? ?aglow? przez oceany. (Pa-
mi?tnik ?eglarski). PrzeJ. T. Fonferko 8.-

WAGNE Pod?u gwi' z i s?o?ca .

LJALESKI A. -Krótki podr?cznik p?ywania (w d. II) l 50
-

ARUSKI lVI. gen.
- Nawigacja jachtowa . 5.-

ZARUSKI M. gen.
- N a pok?adzie "Iskry" 1.50

ZARUSKI M. geJ.
- Moja czwarta podró? na "Wi-

teziu" .. . L-

R BINSON W. A. -- Przez g??bie i mielizny. (Pa-
mi?tnik ?eglarski) . 10.-

?EGLARSTWO W ZIlVIIE 2.-

I

-

Do nabycia we wszystkich wi?kszych k s i ? g a r n i a c h w P o I s c e

-
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C E N Y O G ? O 5 Z E ? ..5 Z K W A ? U"

1 strona 400 z?. ..- 1/ 2 strony 220 z?. - 1/4 strony 130 z?.

1/8 strony 70 z?. - 1/ 16 strony 40 z?.

Og?oszenia w tek?cie o 25 procent dro?ei

"

Op?ata pocztowa uiszczona rycza?tem
v-
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